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วารสารทางหลวง  กรกฎาคม - ธันวาคม 2567

ว ารสารทางหลวง ฉบัับน้ี้�จะเป็็นฉบัับที่่�  2  
ของปีี 2567 จะรวบรวมองค์์ความรู้้�และ 
กิิจกรรมต่่าง ๆ  ของกรมทางหลวง ระหว่่างเดืือน 
กรกฎาคม - ธันัวาคม 2567 ซึ่่�งจะอยู่่�ในวาระ

ครบรอบ 112 ปีีกรมทางหลวง
เริ่่�มจากบทความพิิเศษ การมอบนโยบายการทำำ�งาน

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ของอธิิบดีีท่านใหม่่คืือ 
นายอภิิรัฐั ไชยวงศ์์น้้อยในด้้านต่่าง ๆ เช่่น ด้้านงาน 
ก่่อสร้้างด้้านงานบำำ�รุงทาง ด้้านงานอำำ�นวยความปลอดภัย 
เป็น็ต้้น และในคอลััมน์์คลื่่�นลููกใหม่ ่นอกจากมีีการแนะนำำ�
ผู้้�อำำ�นวยการระดัับสููงที่่�ได้้รับัการแต่่งตั้้�งใหม่แ่ล้้ว ฉบัับน้ี้� 
เราได้้รองอธิิบดีีใหม่่ล่่าสุุดคือนายพงศกร จุุลละโพธิ ิ 
ซึ่่�งทีีมบรรณาธิกิารได้้รวบรวมประวััติิและ ประสบการณ์์ 
การทำำ�งานของท่่านโดยสังเขป ติิดตามอ่่านกันได้้เลยครับั 
ในคอลััมน์์ท่่องเที่่�ยวกัับผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวง เล่ม่น้ี้� 
เราได้ไ้ปเที่่�ยวดิินแดนแห่่งไดโนเสาร์ ์ณ จัังหวััดขอนแก่่น 
ขอเรีียนว่าจัังหวััดขอนแก่่นมีีสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวที่่�น่่าสนใจ 
หลายแห่่ง เช่่น พิิพิิธภัณฑ์์ไดโนเสาร์ภ์ููเวีียง ณ ที่่�แห่่งน้ี้� 
ทีีมงานวารสารได้้บัังเอิิญพบกับ อาจารย์์วราวุุธ สุุธีีธร  
ท่่านเป็น็คนแรกที่่�ค้้นพบฟอสซิลิไดโนเสาร์ ์บอกเลยว่าท่่าน 
เป็น็ผู้้�เชี่่�ยวชาญด้้านซากดึึกดำำ�บรรพ์ท์ี่่�แท้้จริงิ คอลััมน์์สีีสัน 
คนทำำ�ทางจะเป็น็กิิจกรรมต่่าง ๆ  ที่่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง 
ที่่�เราขอบัันทึึกไว้้เพราะในอนาคตเรื่่�องราวเหล่่าน้ี้�จะเป็็น 
ประวััติิศาสตร์ ์ เช่่น การแข่่งขัันกีีฬาภายในของกรม 
ปััจจุบุัันไปจัดการแข่ง่ขันัในภููมิภิาค ซึ่่�งครั้้�งน้ี้�เป็็นครั้้�งที่่� 3 
แล้้วโดยจัดแข่ง่ขันัในพื้้�นที่่�ของสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 10 
(นครราชสีีมา) ท่่านผู้้�อ่่านสามารถดููภาพบรรยากาศ 
การแข่ง่ขันัและการสรุุปผลการแข่ง่ขันัได้ใ้นฉบัับน้ี้�

ความสุุขหลัังเกษีียณเป็็นอีีกคอลััมน์์หน่ึ่�งที่่�น่่าสนใจ
เพราะสมาชิกิจำำ�นวนมากที่่�เกษีียณแล้้วแต่่ยังัคงติิดตาม
ผลงานและกิิจกรรมต่่าง ๆ ของกรมมาโดยตลอดฉบัับน้ี้�

ท่่านจะได้้พบกับท่านประวััติิ รัตันสุวุรรณ ขอบอกเลยว่า 
อายุุเป็็นเพีียงตััวเลข ท่่านมีีประวััติิการทำำ�งานและ 
การช่ว่ยเหลืือสัังคมส่่วนรวมที่่�น่่าสนใจ ท่่านมีีสุขุภาพกาย 
สุขุภาพใจ รวมถึึงมีีแนวความคิิดในการใช้้ชีีวิตที่่�ดีีมาก ๆ   
ในส่วนของคอลััมน์์จากวันนั้้�นถึึงวัันน้ี้�จะเป็น็เรื่่�องราวในอดีีต 
ที่่�สามารถเชื่่�อมโยงมาถึึงปััจจุุบััน ขอบอกว่าคอลััมน์์น้ี้� 
ไม่อ่าวุโุสจริงิจะเขีียนไม่ไ่ด้้ (555) ฉบัับน้ี้�จะเล่่าความถึึง 
ถนนสาย ร.7 (ชาวบ้้านเรีียกแบบน้ี้�จริิง ๆ ) ซึ่่� งทีีม
บรรณาธิกิาร (อาวุุโส) ได้้ตามไปดููพื้้�นที่่�จริงิถึึง 2 ครั้้�ง 
และพอตามไปดููภาพเก่่า ๆ ไม่น่่่าเชื่่�อนะครับัว่าภาพถ่าย 
สมััยรัชักาลที่่� 7 จะคมชััดขนาดน้ี้� คอลััมน์์ทางหลวง 
ทางธรรมฉบัับน้ี้� คุุณปััญญา กุุลซื่่�อ ได้้เขีียนบรรยาย 
ความรู้้�สึึกแห่่งความเจ็็บปวดจนเห็็นภาพชััดเจนระหว่่าง
ความเป็น็กับความตาย ซึ่่�งแพทย์์ลงความเห็็นว่าต้้องตาย 
แต่่ทำำ�ไมไม่่ตาย ท่่านสมาชิิกลองไปติดตามอ่่านกันดููนะครับั

ในช่ว่งปลายปี ี2567 ได้้เกิิดอุทุกภัยขึ้้�นทั้้�งในภาคเหนืือ 
ภาคกลางและภาคใต้้ รวมแล้้วมากกว่า 20 จัังหวััด  
กรมทางหลวงได้้ร่ว่มกัันระดมทั้้�งเครื่่�องมืือ เครื่่�องจัักร
และทรัพัยากรต่่าง ๆ ช่่วยเหลืือประชาชนในทุุกพื้้�นที่่� 
ในภาพถ่ายที่่�เห็็นบางภาพ ท่่านผู้้�อ่่านจะพบว่ามีีอธิบิดีี 
ถึึงสองท่่านลงพื้้�นที่่�ช่ว่ยเหลืือประชาชนในคราวเดีียวกััน

กองบรรณาธิกิารขอเรีียนว่าวารสารทางหลวงฉบัับน้ี้�
เป็็นฉบับัที่่� 2 ที่่�นำำ�เสนอในรููปแบบ E-book ซึ่่�งท่่านราชศัักดิ์์� 
สุทุธินิวล  ผส.ทล.17   ในฐานะประธานแผนกวารสารทางหลวง 
ท่่านเคยเปรย ๆ  ว่่าในอนาคต บางฉบับัอาจจะพิมิพ์์ออกมา 
เป็็นเล่่มวารสารอีีกก็ได้้ ทั้้�งน้ี้�คงต้้องดููความเหมาะสมใน 
หลาย ๆ  ด้้านก็ขอให้้ท่านสมาชิกิได้้ติดตามกัันต่่อไปนะครับั  
ในวาระส่่งท้้ายปีีเก่่า ต้้อนรับัปีีใหม่่ กองบรรณาธิิการ 
ขออำำ�นวยอวยพรให้้ท่านผู้้�อ่่านทุุกท่าน จงประสบแต่่
ความสุุขสวััสดีี มีีสุุขภาพแข็็งแรง ทั้้�งร่า่งกายและจิิตใจ
แล้้วพบกันใหม่ใ่นปีี 2568

กองบรรณาธิิการ

112 ปี กรมทางหลวง
เดินหน้าประเทศไทยสู่การเป็น 
“ศูนย์กลางด้านคมนาคมในภูมิภาค”
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  บทบรรณาธิการ



สารบัญ
22

06	 บทความพิิเศษ
	 อธิิบดีีกรมทางหลวงคนที่่� 34  
	 นายอภิิรััฐ ไชยวงศ์์น้้อย

10	 คลื่่�นลููกใหม่่ 
	ทำ ำ�ความรู้้�จัักรองอธิิบดีีท่่านใหม่่

12	 ท่่องเที่่�ยวกัับผู้้�อำำ�นวยการ 
	 แขวงทางหลวง
	 ไปเที่่�ยวดิินแดนไดโนเสาร์์ 
	กั ับผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นัักงาน 
	 ทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น)

22 สารพัันงานทาง
•	โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่

ของสำำ�นัักงานทางหลวงที่่� 7 
(ขอนแก่่น) 

•	กรมทางหลวงสืืบสาน 
พระราชดำำ�ริิ สู่่�การใช้้หญ้้าแฝก 
ป้้องกัันดิินพัังทลายบนถนน
ทางหลวงไทย

46	 สีีสัันคนทำำ�ทาง 
•	การแข่่งขัันกีีฬาภายใน 

กรมทางหลวง
•	งานพระกฐิินพระราชทาน 

กรมทางหลวง
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ภาพหน้้าปก
โครงการทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองหมายเลข 81  
สายบางใหญ่่-กาญจนบุุรีี
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คณะอนุุกรรมการแผนกวารสารทางหลวง

นายกสมาคมสโมสรกรมทางหลวง

	 นายอภิิรัฐั		 ไชยวงศ์์น้อ้ย

ที่่�ปรึึกษา

	 นายสราวุธุ		 ทรงศิิวิิไล

	 นายชููชาติิ		ชื่่ �นมงคลสกุลุ 

	 นายชััชวาลย์์		บุ ุญเจริญิกิจ

	 นายสนิทิ		พ รหมวงษ์์

	 นายอภิิสิิทธิ์์�		พ รหมเสน

	 นายจิิระพงศ์์		 เทพพิิทัักษ์์

	 นายพงศกร		จุ ลุละโพธิ์์�

ประธานอนุุกรรมการ

	 นายราชศัักด์ิ์�		สุ ทุธินิวล

รองประธานอนุุกรรมการ

	 นายกฤตยพงศ์์		ศิ ริพิลอย

อนุุกรรมการและกองบรรณาธิิการ

	 นายวิิเชีียร		มี ีแก้้ว 

	 นายถิิรเดช		ศิ ลาโรจน์ ์

	 นางจีีราพิิชญ์์		ทั บทิิมแท้้

อนุุกรรมการและเหรััญญิิก

	 นางสาววััชราภรณ์	์	สุ นุทรชื่่�น

อนุุกรรมการและเลขานุุการ

	 นางสาวเขมรัศัมิ์์�		ธี รีะโกมลศิิลป์์

ผู้้�ช่่วยเหรััญญิิก

	 นางสาวฉลองขวััญ		สั มมาชีีพ

ผู้้�ช่่วยเลขานุุการ

	 นางสาวสโรชา		 แสงมณีี

จััดทำำ�และออกแบบรููปเล่่ม

บริษัิัท ยููโทเปีีย มีีเดีีย อิินเตอร์เ์นชัันแนล  

(ประเทศไทย) จำำ�กัด 

envelope admin@utopia-th.com 

PHONE-ALT 089-7747215

50	 องค์์ความรู้้�คู่่�ชาวทาง
	 เครื่่�องผสมแอสฟััลต์์ รีีไซเคิลิแบบเคลื่่�อนที่่�

52	 ก้้าวไปกัับสหกรณ์์ฯ
	 สหกรณ์์ฯ พััฒนาคุุณภาพชีีวิิต 
	 แก่่สมาชิิกและสัังคม

56	 ปกิิณกะ
	 คมนาคมไทยผลึึกกำำ�ลัังนานาชาติิ  
	 พลิิกโฉมอนาคตทางหลวงเอเชีีย

60	 ความสุุขหลัังเกษีียณ
	จ ากถนนสายแรก ถึึงการเกษีียณ 
	 อย่่างมีีความสุุขของนายประวััติิ  
	รั ัตนสุุวรรณ

68	 จากวัันนั้้�นถึึงวัันนี้้�
	 ถนนสาย ร.7

72	 นายชููเล่่าสู่่�กัันฟััง
	 แจกของส่่องตะเกีียง 2

76	 ทางหลวงทางธรรม
	 ภาวนาให้้เธอตาย

82	 ทางหลวงชวนอ่่าน
	 วางแผนสู่่�ชีีวิิตการเงิินที่่�มั่่�นคง

90	 กฎหมายน่่ารู้้�ในชีีวิิตประจำำ�วััน
•	กฎหมาย PDPA
•	สิิทธิิการขอให้้ซื้้�อที่่�ดิินส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�

จากการเวนคืืน

98	 ทางหลวงทัันโลก
	พิ ิธีีการจััดตั้้�งองค์์กรกำำ�หนด 
	 มาตรฐานแห่่งกรมทางหลวง

100	 ทางหลวงชวนชิิม
	ร้ ้านอาหารวรรณา ไก่่ย่่างเขาสวนกวาง

102	 ทางหลวงช่่วยเหลืือประชาชน
	 กรมทางหลวงร่่วมใจ ช่่วยเหลืือ 
	 ผู้้�ประสบภััยน้ำำ��ท่่วม

106	เรื่่�องสั้้�นคนทำำ�ทาง
	 เฉีียดตายในสายทางแดน ผกค. ภาค 2
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จ ากลููกหม้้อ ทล. สู่่�การมาเป็็น อธิบิดีีคนใหม่ ่ 
ด้้วยความรู้้�ด้้านวิศวกรรมศาสตร์์ และ
ประสบการณ์์ ของท่่านอภิิรัฐั ไชยวงศ์์น้้อย
ผู้้�ที่่�คลุุกคลีีอยู่่�ในเส้้นทางสายคมนาคม 

มาโดยตลอด ตั้้�งแต่่การดำำ�รงตำำ�แหน่่งผู้้�อำำ�นวยการ 
แขวงการทาง ผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นักก่อสร้้างทาง ผู้้�อำำ�นวยการ 
กองฝึึกอบรม รองอธิบิดีีกรมทางหลวง (ฝ่า่ยดำำ�เนิินงาน) 
อธิบิดีีกรมท่่าอากาศยาน อธิบิดีีกรมทางหลวงชนบท และ
ได้้รับัแต่่งตั้้�งจากคณะรัฐัมนตรีี ให้้รับัตำำ�แหน่่งอธิบิดีีกรม
ทางหลวงคนที่่� 34 เมื่่�อวัันที่่� 1 ตุลุาคม พ.ศ. 2567 ในวัย 59 ปีี

การเดิินทางครั้้�งสำำ�คััญตามนโยบาย 
กรมทางหลวง 2568 ของอธิิบดีีคนใหม่่

“คมนาคมเพื่่�อโอกาสประเทศไทย” นโยบายของรัฐั 
ซึ่่�งเป็น็กรอบทำำ�งานของหน่่วยงานในสังกััดกระทรวงคมนาคม 
กรมทางหลวงได้้สานต่่อความมุ่่�งมั่่�นผ่านนโยบายกรม
ทางหลวง ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2568 “นำำ�นโยบายสู่่�
การปฏิิบัติัิให้เ้ป็น็รููปธรรม ภายใต้้ระเบียีบ กฎหมาย และ
หลัักธรรมาภิิบาล เป็น็มิิตรกัับสิ่่�งแวดล้อม เพื่่�อประโยชน์ ์
ของประชาชน” ท่่านอภิิรัฐั อธิบิดีีกรมทางหลวง ได้้มีีเป้า้หมาย 
สำำ�คัญในการสร้้างประโยชน์์สููงสุดุให้้แก่่ประชาชน และ
การลดผลกระทบต่่อสิ่่�งแวดล้้อมเพื่่�อสนัับสนุนุการพัฒันา
ประเทศอย่า่งยั่่�งยืนืในทุกุมิติิิ ซึ่่�งกรมทางหลวงมีีโครงการ
หลายอย่่างที่่�ต้้องเร่ง่ดำำ�เนิินการทั้้�งสานต่่อ สร้้างใหม่ ่
แก้ไ้ขและบำำ�รุงรักัษา เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวกแก่่พี่่�น้้อง
ประชาชนผู้้ �ใช้้ทาง นโยบายหลัักมีี 6 ส่่วนด้้วยกันดังน้ี้�

ด้้านการพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง
กรมทางหลวงเร่ง่รัดัการเตรีียมความพร้้อม และนำำ�เสนอ 

ขออนุมุัติัิโครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมือืงสายใหม่ ่
การประกวดราคา คััดเลืือกเอกชน เพื่่�อนำำ�ไปสู่่�การก่่อสร้้าง 
โดยเร็ว็ได้้แก่่ M5 ส่่วนต่่อขยายทางยกระดัับอุุตราภิิมุุข 
ช่ว่งรังัสิิต-บางปะอิิน, M9 วงแหวนรอบกรุงเทพมหานคร
ด้้านตะวัันตก ช่ว่งบางขุนุเทีียน-บางบัวัทอง, M9 วงแหวน
รอบกรุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก ช่่วงบางบััวทอง-
บางปะอิิน, M8 นครปฐม-ปากท่อ

เตรีียมการและขัับเคลื่่�อนการศึึกษาและออกแบบ 
รายละเอีียด มอเตอร์เ์วย์ ์ที่่�เป็น็กระดููกสันหลััง (Backbone) 
ของโครงข่า่ยระบบคมนาคมของประเทศ ตามแผนแม่บ่ท 
MR-MAP เพื่่�อเป็็นโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านโลจิิสติิกส์ 
ที่่�มั่่�นคงและมีีประสิิทธิภิาพสููง สร้้างโอกาสทางเศรษฐกิิจ
และกระจายความเจริญิไปยังภููมิิภาคต่่าง ๆ เช่่น MR2 
แหลมฉบััง-โคราช, MR1 นครปฐม-นครสวรรค์์, MR9 
สุรุาษฎร์ธ์านีี-ภููเก็็ต, MR10 วงแหวนรอบที่่� 3 โดยคำำ�นึึงถึึง 
การจััดลำำ�ดับความสำำ�คัญ รููปแบบการดำำ�เนิินงาน แหล่่งทุนุ 
และแผนการดำำ�เนิินงานในแต่่ละเฟสด้้วย

มีีการวางแผนและออกแบบเพื่่�อแก้้ปัญหาจราจร
บริเิวณทางแยก ช่่วงถนนที่่�เป็น็คอขวด ให้้มีีความปลอดภัย 
และคล่องตััวในการสััญจร โดยเฉพาะโครงข่่ายทางหลวง
สายหลัักเชื่่�อมโยงระหว่่างภาคและระหว่่างจัังหวััด รวมถึึง
ในเขตกรุงเทพและปริมิณฑล และเมือืงสำำ�คัญในภููมิภิาค

พร้้อมทั้้�งเร่ง่จััดทำำ�มาตรฐานโครงข่่ายทางหลวงตาม
มาตรฐานลำำ�ดับชั้้�นทางหลวง (Road Hierarchy) เพื่่�อ

ด้้วยประสบการณ์์นัักบริิหารระดัับสููงบนเส้้นทางสายคมนาคม  
จึึงทำำ�ให้้เกิิดนโยบายกรมทางหลวง 2568 ที่่�มุ่่�งเน้้น 

การนำำ�นโยบายสู่่�การปฏิิบััติิ เพื่่�อประโยชน์์สููงสุุดแก่่ประชาชน

อธิบดีกรมทางหลวง
คนที่ 34 นายอภิรัฐ 

ไชยวงศ์น้อย
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ประยุกุต์ใช้ใ้นการกำำ�หนดรููปแบบการพัฒันาบนทางหลวง 
สายหลัักและสายรอง รวมถึึงจุดุตัดทางแยกและการจััดการ 
ทางเข้้าออกต่่าง ๆ  รวมถึึงบููรณาการพััฒนาโครงข่่ายถนน 
ร่ว่มกัับกรมทางหลวงชนบทอย่า่งเป็น็ระบบ เพื่่�อให้้ผู้้ �ใช้้ทาง 
สามารถเดิินทางและขนส่งสิินค้้าได้้ครอบคลุุมทุุกพื้้�นที่่�  
พร้้อมทั้้�งประยุกุต์ใช้้เทคโนโลยีีที่่�ทัันสมัยัในงานสำำ�รวจ และ 
ออกแบบเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพความแม่น่ยำำ� ลดระยะเวลา 
และค่่าใช้้จ่ายในการดำำ�เนิินงาน

สุุดท้้าย การปรับัปรุงและพััฒนามาตรฐานของวััสดุุ
งานทาง รููปแบบงานทาง งานโครงสร้้าง องค์์ประกอบ
ด้้านความปลอดภัย และสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกสำำ�หรับั
ผู้้ �ใช้้ถนน โดยนำำ�เทคโนโลยีีสมััยใหม่่มาใช้้ เพื่่�อให้้เกิิด 
การพััฒนาด้้านวิศวกรรม ลดระยะเวลาการก่่อสร้้าง  
ยกระดัับความปลอดภัย และเป็็นมิติรต่่อสิ่่�งแวดล้้อม 

ด้้านงานการก่่อสร้้าง
การพััฒนางานก่อสร้้างทางหลวงถืือเป็็นส่วนสำำ�คัญ

ในการเสริมิสร้้างระบบคมนาคมให้้มีีประสิิทธิภิาพและ
ปลอดภัยต่่อผู้้ �ใช้้บริกิาร โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
จะมีีการเร่ง่รัดัโครงการสำำ�คัญที่่�อยู่่�ระหว่่างการก่่อสร้้าง
ให้้สามารถเปิิดบริิการได้้ตามแผน เช่่น โครงการ
ทางหลวงพิิเศษหมายเลข 6 (M6) ช่่วงบางปะอิิน-
นครราชสีีมา, โครงการทางหลวงพิิเศษหมายเลข 81 
(M81) ช่่วงบางใหญ่่-กาญจนบุรีี, โครงการทางหลวง
พิิเศษหมายเลข 82 (M82) ช่่วงบางขุุนเทีียน-บ้้านแพ้้ว 
รวมถึึงโครงการสะพานมิิตรภาพไทย-ลาวแห่่งที่่�  5  
ที่่�จัังหวััดบึึงกาฬ อีีกทั้้�งให้้เร่ง่ตรวจสอบและประสานงาน
ล่่วงหน้้าในการรื้้�อย้้ายสาธารณููปโภค ต้้นไม้้ และขอให้้ 
พื้้�นที่่�ก่่อสร้้าง บริหิารงบประมาณ จััดกรรมสิิทธิ์์�ที่่�ดิิน 
ให้้สอดคล้้องกัับแผนงานสำำ�หรับัโครงการก่่อสร้้างใหม่ ่
และเน้้นความปลอดภัยในทุกุขั้้�นตอน ทั้้�งขณะปฏิิบััติิงาน 
การสััญจรในพื้้�นที่่�ก่่อสร้้าง และโครงสร้้างที่่�ยังัไม่แ่ล้้วเสร็จ็

นอกจากน้ี้� ในด้้านการบริหิารงานก่อสร้้างทางหลวง
ให้้ดำำ�เนิินการเป็น็ไปด้้วยความโปร่ง่ใส มีีระบบตรวจสอบ 
เคร่ง่ครัดัทุุกขั้้�นตอน พร้้อมทั้้�งเร่ง่รัดัประสานงานกับ
กรมบััญชีีกลาง เพื่่�อนำำ�นโยบายสมุุดพกผู้้�รับัเหมาของ
กระทรวงคมนาคมไปสู่่�การปฏิิบััติิให้้เป็็นรููปธรรม

ท้้ายสุดุคือการส่่งเสริมิบทบาทของศููนย์สร้้างทางและ
ศููนย์ส์ร้้างและบููรณะสะพาน ในการเป็น็แหล่่งเรีียนรู้�และ
หน่่วยงานนำำ�ร่อ่งในการนำำ�นวัตกรรมก่่อสร้้างที่่�ทัันสมััย
มาใช้้เพื่่�อขยายผลการดำำ�เนิินงานต่่อไป 

ด้้านบำำ�รุุงรัักษาและบริิหารจััดการ 
โครงข่่ายทางหลวง

ถืือเป็็นเรื่่�องสำำ�คัญที่่�กรมทางหลวงต้้องบำำ�รุงรักัษา
ทางหลวงไม่่ให้้มีีหลุุมบ่่อ มีีความสะอาด บำำ�รุงรักัษา 
ให้้อยู่่�ในคุุณภาพที่่�ดีีมีีมาตรฐาน เพื่่�อความปลอดภัย 
แก่่ผู้้ �ใช้้ทาง และยังัต้้องมีีการตรวจสอบสภาพการใช้้งาน 
(Condition Rating) ของโครงสร้้างสะพานและทางลอด
ทั่่�วประเทศที่่�ใช้้งานมานาน เพื่่�อวางแผนซ่อ่มแซมให้้มั่่�นคง
แข็ง็แรง ต้้องเตรีียมพร้้อมเผชิญิอุทุกภัย ภััยพิบิััติิต่่าง ๆ  
สามารถแก้้ปัญหาให้้เส้้นทางกลับมาใช้ไ้ด้้เร็ว็ที่่�สุดุ รวมถึึง 
ป้้องกัันปััญหาบริิเวณที่่�มัักเกิิดอุุทกภัยและภััยพิิบััติิ 
ซ้ำำ�ซาก ส่่วนงานควบคุมุน้ำำ�หนัักยานพาหนะ ต้้องดำำ�เนิินการ 
ให้้เป็็นตามกฎหมาย โปร่ง่ใส และมีีประสิิทธิภิาพ โดยใช้้ 
เทคโนโลยีีที่่�ทัันสมััยมาช่่วยในการบริหิารจััดการขยาย 
ขอบเขตการทำำ�งานให้้ครอบคลุุมโครงข่่ายทางหลวง 
ทั่่�วประเทศ รวมถึึงบููรณาการข้้อมููลจากหน่่วยงานอื่่�น  
และปรับัปรุงแก้ไ้ขกฎหมายที่่�เป็็นปััญหาและอุปุสรรค

ด้้านงานอำำ�นวยความปลอดภััย
จััดให้้มีีการยกระดัับความปลอดภัยบนทางหลวง 

โดยคำำ�นึึงถึึงลำำ�ดับชั้้�นของถนน (Road Hierarchy) และ
มาตรฐานความปลอดภัยสากล แก้ไ้ขตรวจสอบจุดุเสี่่�ยง 
(Black Spot) อย่่างต่่อเนื่่�อง รวมถึึงทำำ�การตรวจสอบ 
ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) เพื่่�อประเมินิ 
ความเสี่่�ยง แก้ไ้ขจุดุบกพร่อ่งที่่�อาจส่่งผลกระทบต่่อผู้้ �ใช้้ถนน 
ตรวจสอบเร่ง่ดำำ�เนิินการแก้ไ้ขปััญหาระบบไฟส่่องสว่่าง 
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และสััญญาณไฟที่่�ชำำ�รุด ยกระดัับการป้้องกัันอันตราย
ข้้างทางหลวง (Roadside hazard) เช่น่ การติิดตั้้�งราวกััน
อัันตรายบริเิวณไหล่่ทางและร่อ่งกลาง รื้้�อย้้ายสิ่่�งกีีดขวาง
หรือืปรับัปรุงสภาพข้้างทางหลวงให้้มีีความปลอดภัย

พัฒันาและเพิ่่�มศัักยภาพศููนย์บ์ริหิารจััดการการจราจร 
และอุบุัติัิเหตุ ุ(Highway Traffic Operation Center: HTOC) 
เพื่่�อช่่วยอำำ�นวยความสะดวกและปลอดภัยแก่่ผู้้ �ใช้้ทาง 
ให้้ทันต่่อทุุกสถานการณ์์ ร่่วมงานกับทุุกหน่่วยงาน 
ในการแก้ไ้ขป้้องกัันอุุบััติิเหตุุทางถนนให้้ครบทุุกมิิติิ  
ทั้้�งการบังัคัับใช้้กฎหมาย ความปลอดภัยของยานพาหนะ 
การให้้ความรู้้� การติิดตามประเมินิผล และยังัต้้องกำำ�หนด 
ขั้้�นตอนการทำำ�งานและกลไกด้้านงบประมาณและบุคุลากร 
ที่่�ชััดเจนในการจััดการความปลอดภัยทางถนนในงาน 
ก่่อสร้้างและบำำ�รุงทาง

ด้้านบริิหารและจััดการองค์์กร
ติิดตามและเร่ง่รัดัการใช้้จ่ายงบประมาณให้้เป็็นไป 

ตามแผนที่่�กำำ�หนดไว้้ เน้้นความสำำ�คัญในการประชาสััมพันัธ์ ์
เชิงิรุุก สื่่�อสารให้้ข้้อมููลกัับประชาชนเพื่่�อให้้ทราบถึึงภารกิิจ 
และผลงานของกรมทางหลวง รวมถึึงเกิิดความเข้้าใจและ 
ทััศนคติที่่�ดีี เพื่่�อนำำ�ไปสู่่�ความร่ว่มมืือและมีีส่วนร่ว่ม 
ในการพััฒนาทางหลวง ที่่�สำำ�คัญคืือการบริหิารทรัพัยากร 
บุคุคลภายใต้้หลัักธรรมาภิิบาล ทบทวนโครงสร้้างองค์์กร  
ปรับับทบาทภารกิิจ พัฒันาบุคุลากรให้้มีีทักษะองค์์ความรู้้� 
เท่่าทัันการเปลี่่�ยนแปลง

ส่่วนสำำ�คัญอีีกหน่ึ่�งอย่่างก็็คืือ การพััฒนาโครงสร้้าง
พื้้�นฐานด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศ เพื่่�อให้้เกิิดการ
ทำำ�งานอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ รวมถึึงมีีความมั่่�นคงและ
ปลอดภัยจากภัยคุุกคามทางไซเบอร์ ์ เร่ง่พััฒนาขยาย

ผลระบบให้้บริกิารอิิเล็็กทรอนิิกส์ (e-services) สำำ�หรับั
ภารกิิจต่่าง ๆ ของกรมทางหลวงที่่�ต้้องให้้บริกิารแก่่
ประชาชน ตลอดจนจัดหาเครื่่�องจัักร อุปุกรณ์์ เครื่่�องมือื 
ให้้เพีียงพอ เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพในการปฏิิบััติิงาน และ
ปรับัปรุงอาคาร สำำ�นักงาน บ้้านพััก ส่่งเสริมิสวััสดิิการ 
เพื่่�อสร้้างขวััญกำำ�ลังใจให้้กับบุุคลากรของกรมทางหลวง

ด้้านวิิจััยพััฒนาและสิ่่�งแวดล้้อม
ในยุุคสมััยใหม่่แบบน้ี้� การสนัับสนุุนและขัับเคลื่่�อน

การวิิจััยและพััฒนานวัตกรรมงานทางและการบริหิาร
จััดการ ให้้สามารถนำำ�ไปปฏิิบััติิได้้อย่่างเป็็นรููปธรรม 
เป็็นเรื่่�องสำำ�คัญ ต้้องมีีการนำำ�เทคโนโลยีีสมััยใหม่่เข้้ามา 
ประยุุกต์ใช้้ เช่่น การใช้้ข้้อมููลจากอากาศยานไร้้คนขัับ 
(UAV) สำำ�หรับังานสำำ�รวจออกแบบและการบริหิารจราจร 
การใช้้แบบจำำ�ลองข้้อมููลอาคาร (BIM) สำำ�หรับังานสำำ�รวจ 
ออกแบบและงานก่อสร้้าง เป็น็ต้้น  อีีกทั้้�งศึึกษาวิิจััยแนวทาง 
การพััฒนาปรับัปรุงถนนและโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�จำำ�เป็็น
เพื่่�อรองรับัการใช้้งานรถยนต์อััตโนมัติัิ (Connected and 
Automated Vehicles) และรถยนต์ไฟฟ้้า (Electric 
Vehicles) บนทางหลวงทั่่�วประเทศ ซึ่่�งต้้องสร้้างเครือืข่า่ย 
ร่ว่มมืือกัับทั้้�งภาครัฐัและเอกชน ทั้้�งในและต่่างประเทศ 
เพื่่�อพัฒันางานวิจััยและนวัตกรรมต่่าง ๆ

คู่่�มืือแนวทางการพััฒนาทางหลวงสีีเขีียว (Green  
Highway) ที่่�เป็็นมิติรกัับสิ่่�งแวดล้้อม ก็็เป็็นอีีกหน่ึ่�งอย่า่ง 
ที่่�เราต้้องจััดทำำ� ตั้้�งแต่่การออกแบบ การก่่อสร้้าง การเปิดิ 
ใช้้งานการบำำ�รุงรักัษา ตลอดจนส่งเสริมิการใช้้วัสดุทุางเลืือก 
วััสดุเุหลืือทิ้้�ง และวััสดุทุี่่�นำำ�กลับมาใช้ใ้หม่ ่และยังัต้้องเน้้น 
กระบวนการทำำ�งานที่่�ช่ว่ยลดการใช้้พลังงาน ลดการปล่อย 
คาร์บ์อนและก๊๊าซเรือืนกระจก ในภารกิิจงานก่อสร้้าง  
บำำ�รุงรักัษาทางและงานสะพาน  อีีกทั้้�งต้้องให้้ความสำำ�คัญ 
กัับการปรับัปรุงสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกในเขตทางหลวง
เพื่่�อให้้ทุกุคนสามารถใช้้ประโยชน์์ได้้อย่า่งเต็็มที่่�และเท่่าเทีียม

กลัับมาเกษีียณที่่�บ้้านหลัังเดิิม
เนื่่�องจากเคยเป็็นลููกหม้้อกรมทางหลวงมาก่่อน และ

จะเกษีียณอายุรุาชการในวันที่่� 30 กัันยายน พ.ศ. 2568  
หากนโยบายทั้้�ง 6 ด้้าน โดยเฉพาะโครงการหลััก ๆ  
สามารถเร่ง่รัดัให้้เสร็จ็สิ้้�นได้้ตามเป้้าหมาย ตามความตั้้�งใจ 
ของท่่านอภิิรัฐั ไชยวงศ์์น้้อย อธิบิดีีกรมทางหลวงคนที่่� 34 
เชื่่�อว่่าจะเป็็นส่วนสำำ�คัญในการยกระดัับคุุณภาพชีีวิต 
ของประชาชนได้้อย่า่งเป็็นรููปธรรม 

09

วารสารทางหลวง  กรกฎาคม - ธันวาคม 2567



ประวััติิ

วััน เดืือน ปีีเกิิด 11 กัันยายน พ.ศ. 2518

ตำำ�แหน่่งปััจจุบุััน  รองอธิบิดีีฝ่่ายบำำ�รุงทาง กรมทางหลวง

ประวััติิการศึึกษา

มัธัยมศึึกษาตอนปลาย โรงเรีียนเซนต์คาเบรีียล

ปริญิญาตรีี 1.	 วิิศวกรรมศาสตรบััณฑิิต (โยธา) 
มหาวิิทยาลััยรังัสิิต

2.	 นิิติิศาสตรบััณฑิิต  
จุฬุาลงกรณ์์มหาวิิทยาลััย

สููงกว่าปริญิญาตรีี 1.	 PGdip construction management, 
London Southbank University

2.	 วิิศวกรรมศาสตรมหาบััณฑิิต 
(วิิศวกรรมและการบริหิารการก่่อสร้้าง)  
มหาวิิทยาลััยเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าธนบุรุีี

3.	 รัฐัประศาสนศาสตรมหาบััณฑิิต   
(การจััดการความปลอดภัย)  
โรงเรีียนนายร้้อยตำำ�รวจ

นายพงศกร จุุลละโพธิิ

ทำำ�ความรู้้�จัักกัับคลื่่�นลููกใหม่่ของ 
กรมทางหลวง ผู้้�ที่่�มากประสบการณ์์ 
ความรู้้�และความสามารถ รองอธิิบดีี
ฝ่่ายบำำ�รุุงทาง กรมทางหลวงคนล่่าสุุด

ทำ�ความรู้จัก 
รองอธิบด ี
ท่านใหม่
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  คลื่นลูกใหม่
เรื่อง กองบรรณาธิการ



ประวััติิการรัับราชการ

ปีี พ.ศ. 2545 บรรจุเุข้้ารับัราชการเมื่่�อวัันที่่� 1 มีีนาคม  
พ.ศ. 2545 ตำำ�แหน่่ง วิิศวกรโยธา ระดัับ 3 
สัังกััดกองบำำ�รุง กรมทางหลวง

ปีี พ.ศ. 2547 วิิศวกรโยธา ระดัับ 4 ส่่วนควบคุมุน้ำำ�หนััก 
ยานพาหนะ สำำ�นักบริหิารบำำ�รุงทาง

ปีี พ.ศ. 2549 วิิศวกรโยธา ระดัับ 5 กลุ่่�มพัฒันาระบบบริหิาร
งานบำำ�รุงทาง สำำ�นักบริหิารบำำ�รุงทาง

ปีี พ.ศ. 2551 วิิศวกรโยธา 6ว กลุ่่�มกำำ�หนดกลยุทุธ์แ์ละ 
แผนงานบำำ�รุงทาง สำำ�นักบริหิารบำำ�รุงทาง

ปีี พ.ศ. 2553 วิิศวกรโยธาชำำ�นาญการ กลุ่่�มประเมินิผล 
สำำ�นักมาตรฐานและประเมินิผล

ปีี พ.ศ. 2554 วิิศวกรโยธาชำำ�นาญการพิเิศษ กลุ่่�มมาตรฐาน
ผู้้�รับัจ้้าง สำำ�นักมาตรฐานและประเมินิผล

ปีี พ.ศ. 2558 รักัษาราชการแทนเลขานุกุารกรม  
สำำ�นักงานเลขานุกุารกรม

ปีี พ.ศ. 2559 ผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงร้้อยเอ็็ด

ปีี พ.ศ. 2562 ผู้้�เชี่่�ยวชาญวิิชาชีีพเฉพาะด้้านวิศวกรรมโยธา 
(ด้้านบำำ�รุงทาง) สำำ�นักบริหิารบำำ�รุงทาง

ปีี พ.ศ. 2563 ผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นักบริหิารบำำ�รุงทาง

2 มกราคม พ.ศ. 2568 รองอธิบิดีีฝ่่ายบำำ�รุง กรมทางหลวง

แนวคิิดการบริิหาร
•	 รวดเร็ว็แต่่ไม่เ่ร่ง่รีีบ : ตััดสินใจบนพื้้�นฐานของข้้อมููลที่่�เพีียงพอ 
•	 ใช้้ทีีมงานช่ว่ยตัดสินใจ : เปิิดโอกาสให้้แสดงความคิิดเห็็น 

ที่่�หลากหลายช่ว่ยชี้้�ทาง
•	 กล้้าลงมือืทำำ� : แม้้ยังัไม่ส่มบููรณ์์แบบ แต่่การเริ่่�มต้้นก่อนย่อ่มได้้เปรีียบ
•	ปรับัตัวได้้ทันทีี : หากตัดสินใจแล้้วผิิดพลาด ก็็พร้้อมเปลี่่�ยนแผน

อย่า่งรวดเร็ว็ 

เครื่่�องราชอิิสริิยาภรณ์์
•	 ตริติาภรณ์์มงกุฎุไทย (ต.ม.) พระราชทานเมื่่�อ 5 ธันัวาคม 2550 
•	 ตริติาภรณ์์ช้้างเผือืก (ต.ช.) พระราชทานเมื่่�อ 5 ธันัวาคม 2553
•	 ทวีีติยาภรณ์์ช้้างเผือืก (ท.ช.) พระราชทานเมื่่�อ 5 ธันัวาคม 2555
•	 ประถมาภรณ์์มงกฎไทย (ป.ม.) พระราชทานเมื่่�อ 28 กรกฎาคม 2564
•	 ประถมาภรณ์์ช้้างเผือืก (ป.ช.) พระราชทานเมื่่�อ 28 กรกฎาคม 2567
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เยี่่�ยมชมวััด สำำ�รวจแหล่่งท่่องเที่่�ยว 
และสััมผััสประวััติิศาสตร์์ 
อัันเป็็นมนต์์เสน่่ห์์ของขอนแก่่น

ไปเที่ยวดินแดนไดโนเสาร์
กับผู้อำ�นวยการสำ�นักงาน
ทางหลวงที่ 7 (ขอนแก่น)

12

  ท่องเที่ยวกับผู้อำ�นวยการแขวงทางหลวง
เรื่อง กองบรรณาธิการ
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ป ฐมบทเรื่่�องไดโนเสาร์์แห่่งประเทศไทยได้้ 
เริ่่�มขึ้้�นที่่�จัังหวััดขอนแก่่น ด้้วยเหตุุน้ี้�คำำ�ขวััญ 
ประจำำ�จังหวััดขอนแก่่นจึึงมีีว่า “พระธาตุุขามแก่่น 
เสีียงแคนดอกคููน ศููนย์์รวมผ้้าไหม ร่ว่มใจ 

ผููกเสี่่�ยว เที่่�ยวขอนแก่่นนครใหญ่่ ไดโนเสาร์สิ์ิรินิธรเน่่  
สุดุเท่่เหรีียญทองแรกมวยโอลิิมปิิก”

ก่่อนที่่�จะนำำ�เที่่�ยวชมสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวต่่าง ๆ ของ
จัังหวััดขอนแก่่น เราขอแนะนำำ�สำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7 
(ขอนแก่่น) เสีียก่อน

สำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น) ตั้้�งอยู่่�เลขที่่� 37  
หมู่่�  4 ถนนศรีีจันทร์์ ตำำ�บลในเมืือง อำำ�เภอเมืือง  
จัังหวััดขอนแก่่น มีีนายอำำ�นวยพร ศรีีอิสรานุุสรณ์์  
เป็็นผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นัก มีีแขวงทางหลวงในสังกััด 6 แห่่ง 
คืือ แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 1 แขวงทางหลวงขอนแก่่น
ที่่� 2 (ชุุมแพ) แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 3 (บ้้านไผ่่) 
แขวงทางหลวงอุุดรธานีีที่่� 1 (ในเมืือง) แขวงทางหลวง
อุุดรธานีีที่่� 2 (หนองหาน) และแขวงทางหลวงชััยภููมิ ิ 
ณ โอกาสน้ี้�คณะวารสารขอขอบพระคุณุ ผอ.อำำ�นวยพร  
ศรีีอิสรานุุสรณ์์ ที่่� ให้้ความสะดวกกับคณะของเรา 
ในการเดิินทางมาทำำ�รายการท่่องเที่่�ยวดิินแดนไดโนเสาร์์
แห่่งน้ี้�จนสำำ�เร็จ็การ

เนื่่�องจากสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คัญในจังหวััดขอนแก่่น 
มีีจำำ�นวนมาก แต่่ในครั้้�งน้ี้�จะขอกล่าวถึึงเฉพาะที่่�คณะวารสาร 
ของเราได้ไ้ปเยี่่�ยมเยือืนนะครับั

สถานที่่�ท่่องเที่่�ยวแห่่งแรกขอนำำ�ไปกราบไหว้้บููชา 
สิ่่�งศัักดิ์์�สิิทธิ์์� ซึ่่�งเป็น็ที่่�เคารพนับถือของชาวจัังหวััดขอนแก่่น 
เพื่่�อเป็น็สิริมิงคล คืือ พระมหาธาตุแุก่่นนคร (วััดหนองแวง) 
ความโดดเด่่นของสถานที่่�แห่ง่น้ี้� คืือ เจดีีย์ ์9 ชั้้�นสุดุยิ่่�งใหญ่ ่
มีีฐานกว้้างด้้านละ 50 เมตร   พระธาตุมุีีความสููงถึึง 80 เมตร 
มีีพระจุุลธาตุุ 4 องค์์ ตั้้�งอยู่่� 4 มุุม และมีีกำำ�แพงแก้้ว
พญานาค 7 เศีียรล้้อมรอบ หลัังคาทรงเจดีีย์ลดหลั่่�น 9 ชั้้�น 
มีียอดเจดีีย์์สีีทองสููงตระหง่่านอยู่่�บนสุุด ชั้้�นที่่� 9 บนสุุด
เป็็นที่่�ประดิิษฐานพระบรมสารีีริกิธาตุุ

ชั้้�นที่่� 1	มีีจิ ตรกรรมฝาผนัง ประวััติิเมือืงขอนแก่่น
ชั้้�นที่่� 2	� พิพิิธิภัณฑ์์ชาวอีีสาน มีีเครื่่�องมือืการประกอบ 

การทำำ�มาหากิิน
ชั้้�นที่่� 3	�จั ดแสดงของสะสมที่่�น่่าสนใจ เช่น่ เครื่่�องถม  

ถ้้วยชากาแฟ เป็็นต้้น
ชั้้�นที่่� 4	จั ดแสดงของสะสม ได้้แก่่ พระพุทุธรููป
ชั้้�นที่่� 5	ข้้ าวของเครื่่�องใช้้ต่่าง ๆ  ของเจ้้าอาวาสรููปแรก
ชั้้�นที่่� 6	 หอพระอุปุัชัฌายาจารย์ ์และพระเกจิอาจารย์์
ชั้้�นที่่� 7	มีี มณฑปที่่�เป็็นที่่�ประดิิษฐานพระสัังกััจจายน์
ชั้้�นที่่� 8	 หอพระธรรม
ชั้้�นที่่� 9	 หอพระพุทุธ
เมื่่�อขึ้้�นถึึงชั้้�นที่่� 9 มองลงมาข้้างล่่างจะเห็น็บึึงใหญ่ ่คืือ 

บึึงแก่่นนคร ซึ่่�งเป็็นสถานที่่�พักัผ่อ่นหย่อ่นใจ และสถานที่่�
ออกกำำ�ลังกายของคนในเมืืองขอนแก่่นมีีลานจัดกิิจกรรม
และการจััดงานประเพณีีต่่าง ๆ

ออกจากพระมหาธาตุแุก่่นนคร (วััดหนองแวง) มุ่่�งหน้้า
ไปทาง อำำ�เภอภููผาม่า่น แหล่่งท่่องเที่่�ยวชมความงามทาง 
ธรรมชาติิอีีกแห่่งเมื่่�อมาถึึงขอนแก่่นแล้้วต้้องไปชมให้ไ้ด้้

ภาพบน คณะทีีมวารสารทางหลวงเยี่่�ยมชมสถานที่่�ท่่องเที่่�ยว 
ในจังัหวััดขอนแก่่น ภาพล่าง ตลาดต้้นตาล แหล่่งช้้อปป้ิ้�งและแหล่่งรวม 
ความบันัเทิิงที่่�มีเีอกลักัษณ์์โดดเด่่น เหมาะสำำ�หรับัการเดินิเล่่นและเลือืกซื้้�อ 
สิินค้้าหััตถกรรม อาหารพื้้�นเมืือง และของที่่�ระลึึก
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ภููผาม่่านเป็็นอำำ�เภอที่่�อยู่่�ภายใต้้อ้้อมกอดแห่่งขุุนเขา
และม่า่นหมอกที่่�ยังัคงความสงบและเรีียบง่า่ย มีีสถานที่่�
ท่่องเที่่�ยวทางธรรมชาติิให้้แวะชมความงามได้้อย่่างจุุใจ 
ยิ่่�งในช่่วงหน้้าหนาวมีีสถานที่่�กางเต็็นท์ไว้้คอยต้้อนรับั
นัักท่องเที่่�ยวหลายจุุด และเมื่่�อไปเที่่�ยวภููผาม่่านแล้้ว 
วัันนั้้�นทั้้�งวััน ถ้้ารอเวลาประมาณ 18.00 น. ก็็จะได้้เห็็น 
ฝููงค้้างคาวออกจากถ้ำำ�ไปหากิินเป็น็ริ้้�วขบวนนับล้้าน ๆ  ตััว

วัันน้ี้�ทั้้�งวัันก็หมดเวลากัับการไปชมพระมหาธาตุ ุ
แก่่นนคร (วััดหนองแวง) และชมธรรมชาติิภููผาม่า่น

ตลาดต้้นตาล
ตลาดต้้นตาล (Ton Tann Green Market) ตลาดแห่่งน้ี้� 

เป็็นตลาดที่่�มีีสินค้้าตั้้�งแต่่สากกะเบืือยัันเรือืรบ ถืือเป็็น
แหล่่งชอปปิ้้� งและแหล่่งท่่องเที่่�ยวแนวใหม่่ที่่�มีีทั้้�งแบบ
กลางแจ้้งและอยู่่�ในอาคารสำำ�หรับัช่ว่งเวลาเย็น็ ๆ  สบาย ๆ  
หลัังเลิิกงาน

ตลาดต้้นตาล ตั้้�งอยู่่�ในตัวเมืืองขอนแก่่นบนพื้้�นที่่�  
40 ไร่ ่อยู่่�ติดถนนมิติรภาพ ภายในมีีร้้านค้้ากว่า 400 ร้้าน  
ท่่ามกลางบรรยากาศร่ม่รื่่�น โดยถููกสร้้างขึ้้�นเพื่่�อเป็็น 
ศููนย์์รวมชิ้้�นงานศิลปะ ของสะสมที่่�แต่่ละคนโปรดปราน 
สิ่่�งประดิิษฐ์์ หรืือของที่่�คนชื่่�นชอบสิ่่�งเดีียวกััน เช่่น  
กลุ่่�มเล่่านิิทาน กลุ่่�มละคร กลุ่่�มเต้้นรำ�� กลุ่่�มถ่่ายภาพ  
กลุ่่�มนัักแสดงเปิิดหมวก กลุ่่�มดื่่�มเพื่่�อสุุขภาพ กลุ่่�มรถ
คลาสสิิค บิ๊๊�กไบค์์ ฯลฯ มาโชว์์ มาอวด แลกเปลี่่�ยนผลงาน 
แบบคนใจเดีียวกััน อีีกทั้้�งยังัมีีกิิจกรรมความบันัเทิิงต่่าง ๆ  
ที่่�นำำ�มารวมกัันบนพื้้�นที่่�สีีเขีียวอัันร่ม่รื่่�นด้้วยแมกไม้้มากมาย 
นอกจากน้ี้�ยัังมีีร้้านค้้ากลุ่่�มแฟชั่่�นเสื้้�อผ้้า เครื่่�องหนััง 

เครื่่�องประดัับต่่าง ๆ  หลากหลายมากมายให้้พื้้�นที่่�พักัผ่อน
และสนามเด็็กเล่่น ถููกออกแบบไว้้สำำ�หรับัทุุกครอบครัวั 
ทุกุกลุ่่�ม และ ทุกุวัย

มีีจุดุชมวิิว ถ่่ายภาพ และเวทีีต้้นตาล สามารถจุผุู้้�ชม 
ได้้ถึึง 250 คน พร้้อมแสงสีีเสีียงครบครันัในบรรยากาศ 
ต้้นตาลที่่�เป็็นเอกลักษณ์์เฉพาะตลาดต้้นตาลสำำ�หรับัให้้ 
นัักแสดงชาวขอนแก่่นหรือืจัังหวััดใกล้้เคีียงมาโชว์์ มาเต้้น  
มาแสดง พร้้อมกัับดนตรีีแสดงสดในช่ว่งเย็น็ของทุกุวัน

ทั้้�งน้ี้� สามารถรับัชมสิินค้้าไอเดีียทำำ�มือืเก๋๋ ๆ หรือืงาน
ศิิลปะในบรรยากาศสวน ร่ม่รื่่�น และอาจพบสินค้้าชิ้้�นเดีียว
ในโลกได้้ที่่�นี่่� ซึ่่�งนอกจากจะเดิินชมสิินค้้าต่่าง ๆ  แล้้วยังัมีี 
สถานที่่�เดิินชมธรรมชาติิ ร้้านขายต้้นไม้้และอุปุกรณ์์แต่่งสวน 
แต่่งบ้้าน เปิดิบริกิารทุกุวันตั้้�งแต่่เวลา 16.00 น. – 23.00 น.

วััดทุ่่�งเศรษฐีี
ประวััติิวััดทุ่่�งเศรษฐีี ตั้้�งอยู่่�ใน ตำำ�บลพระลัับ อำำ�เภอเมืือง 

จัังหวััดขอนแก่่น มีี “มหาเจดีีย์์รัตันะ” หรือื “มหาเจดีีย์ ์

เยี่่�ยมชมตลาดต้้นตาลที่่�มีีสิินค้้า 
ตั้้�งแต่่สากกะเบืือยัันเรืือรบ  
แหล่่งชอปปิ้้�งและแหล่่งท่่องเที่่�ยว
แนวใหม่่ ศููนย์์รวมชิ้้�นงานศิิลปะ 
ของสะสมที่่�แต่่ละคนโปรดปราน  
สิ่่�งประดิิษฐ์์ หรืือของที่่�คนชื่่�นชอบ
สิ่่�งเดีียวกัันได้้ที่่�ตลาดต้้นตาล
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ศรีีไตรโลกธาตุ”ุ ได้้ถููกสร้้างโดยความริเิริ่่�มของหลวงตาอ๋๋อย 
หรือืที่่�รู้้ �จัักกันในนาม “หลวงตาย่า่มแดง” ท่่านได้้ชักัชวน
ลููกหลานศิษยานุศิุิษย์ร์่ว่มกัันสร้้างมหารัตันเจดีีย์ฯ์ แห่ง่น้ี้� 
บนที่่�ดิินแปลงหน่ึ่�งของท่่าน ซึ่่�งความโดดเด่่นของมหาเจดีีย์ ์
จะมีีรููปแบบการก่่อสร้้างที่่�สะท้้อนถึึงความเชื่่�อต่่าง ๆ เป็น็ 
การผสมผสานกันอย่่างลงตััวระหว่่างองค์์เจดีีย์์สำำ�คัญ 
ทั้้�งสามโลก คืือ เจดีีย์จุุฬามณีีบนสวรรค์์ชั้้�นดาวดึึงส์์  
นครเจดีีย์ใ์นนาคพิภิพ และมหารัตันเจดีีย์ศ์รีีไตรโลกธาตุุ
บนโลกมนุษุย์ ์หากได้้มาเยือืนที่่�นี่่�แค่่เพีียงที่่�เดีียวก็็เหมือืน 
กัับว่าได้้มาสัักการะองค์์เจดีีย์ถ์ึึง 3 โลกเลยทีีเดีียว

พระมหาเจดีีย์์สร้้างมาจากความเชื่่�อที่่�ว่่า จุุดน้ี้�คืือ
บริเิวณที่่�เชื่่�อมต่่อระหว่่าง 3 โลกธาตุ ุทั้้�งสวรรค์์ มนุษุย์ ์และ
เมือืงบาดาล ตั้้�งอยู่่�ท่ามกลางบึึงน้ำำ�ล้้อมรอบ ตกแต่่งบันัได
ทั้้�ง 4 ด้้าน ด้้วยลวดลายของสััตว์ 4 ตระกููล เรีียกว่า บัันได
ธาตุสุี่่� พร้้อมผู้้�ดููแลทั้้�ง 4 ทิิศ องค์์พระเจดีีย์อ์อกแบบเป็็น
เจดีีย์โ์ถงโล่่ง ทรงระฆังัคว่ำำ�แบบนานาชาติิ ทั้้�งไทย ทิิเบต  
จีีน ฝรั่่�ง ผสมผสานกันอย่่างสวยงาม ยัังมีีจุุดสักการะ 
เจ้้าแม่ก่วนอิม พระสัังกััจจายน์ พระสีีวลีี และยังัมีีลานนรก 
ที่่�สร้้างไว้้เตืือนสติิด้้วย

เจดีีย์ร์าย เป็็นเจดีีย์อ์งค์์เล็็กรอบเจดีีย์ป์ระธาน มีีเทพ
ทวารบาลอย่า่งเช่น่ท้้าวเวสสุวุรรณประจำำ�อยู่่�แต่่ละทิิศ

ห้้องปริศินาธรรมวงศ์์ไวศยวรรณ ตั้้�งอยู่่�ใต้้มหาเจดีีย์ฯ์ 
เป็็นห้้องแสดงภาพปริศินามธรรมการเกิิด แก่่ เจ็็บ ตาย

ในส่วนของการเดิินทางมาพระมหาเจดีีย์ ์วััดจะตั้้�งอยู่่� 
ทางเลี่่�ยงเมือืงขอนแก่่น ถ้้ามาจากทางบ้้านไผ่ถ่นนมิติรภาพ 
ก่่อนถึึงตััวเมือืงจะมีีทางเลี่่�ยงเขีียนว่าไปกาฬสิินธุ์์� ให้้เล้ี้�ยว
ขึ้้�นสะพานไปตามลููกศร ขับัไปอีีกไม่ก่ี่่�กิิโลเมตรจะเห็็นป้้าย 
ชี้้�เข้้าวััดด้้านซ้้ายมืือ โดยรวมหากขัับรถมาจากในเมืือง
จะใช้้เวลา 10 นาทีี ระยะทางจากตัวเมืืองขอนแก่่น 8 
กิิโลเมตร

พระธาตุุขามแก่่น
ตั้้�งอยู่่�ในวัดเจติิยภููมิิ ตำำ�บลบ้้านขาม อำำ�เภอน้ำำ�พอง 

สร้้างขึ้้�นประมาณต้้นพุุทธศตวรรษที่่� 25 ตามประวััติิ 
โดยย่อ่กล่าวว่่า โมริยิกษัตริยิ์ ์เจ้้าเมือืงโมรีีย์ ์ซึ่่�งเป็็นเมือืง 
อยู่่�ในอาณาเขตของประเทศกััมพููชา มีีความประสงค์์ 
ที่่�จะนำำ�พระอัังคารของพระพุุทธเจ้้าที่่�พระองค์์ได้ไ้ว้้ 
เมื่่�อครั้้�งพระพุุทธเจ้้าปรินิิิพพานไม่่นาน มาบรรจุุที่่�องค์์ 
พระธาตุุพนม จึึงโปรดให้้พระอรหัันต์และพระเถระ 
เจ้้าคณะ รวม 9 องค์์ นำำ�ขบวนอัญเชิิญพระอัังคารมา 
ในครั้้�งน้ี้�  เมื่่�อผ่่านมาถึึงดอนมะขามแห่่งหน่ึ่� ง ซึ่่� งมีี
ต้้นมะขามใหญ่่ที่่�ตายแล้้ว เหลืือแต่่แก่่น เนื่่�องจากเป็็น 
เวลาพลบค่ำำ�และบริิเวณน้ี้�ภููมิิประเทศราบเรีียบดีี 
จึึงหยุุดคณะพัักชั่่�วคราว รุ่่� งเช้้าจึึงเดิินทางต่่อไปจนถึึง 
ภููกำำ�พร้้า  ปรากฏว่าพระธาตุุพนมสร้้างเสร็็จแล้้ว  
จึึงเดิินทางกลับและตั้้�งใจจะนำำ�พระอัังคารธาตุุกลับไป
ประดิิษฐานไว้้ที่่�บ้้านเมืืองของตน แต่่เมื่่�อเดิินทางผ่่าน
ดอนมะขามอีีกครั้้�ง ปรากฏว่าแก่่นมะขามที่่�ตายแล้้วนั้้�น 
กลับยืนืต้้น แตกกิ่่�งก้้านผลิใบเขีียวชอุ่่�ม เป็็นที่่�น่่าอััศจรรย์ ์ 

เมื่่�อเดินิทางผ่่านดอนมะขาม ปรากฏว่่า 
แก่่นมะขามที่่�ตายแล้้วนั้้�น กลัับยืนต้้น 
ถืือเป็็นที่่�น่่าอััศจรรย์์ คณะอััญเชิิญ
พระอัังคารธาตุุจึึงพร้้อมใจกัันสร้้าง
เจดีีย์์ครอบต้้นมะขามนี้้� พร้้อมกัับนำำ� 
พระอัังคารธาตุุและพระพุุทธรููป 
บรรจุุไว้้ในองค์์พระธาตุุ 

ภาพบน พระธาตุุขามแก่่น ปููชนีียสถานสำำ�คัญของจัังหวััดขอนแก่่น 
อัันเป็็นที่่�เคารพสัักการะของชาวจัังหวััดขอนแก่่น ภาพขวาบน  
คณะทีีมงานวารสารทางหลวงเยืือนวััดพระพุุทธบาทภููพานคำำ� 
สถานที่่�ศัักดิ์์�สิิทธิ์์�ที่่�มีีรอยพระพุุทธบาทจำำ�ลองให้้ประชาชนกราบไหว้้  
ภาพขวาล่่าง เขื่่�อนอุุบลรััตน์์ แหล่่งกัักเก็็บน้ำำ��ที่่�สำำ�คััญสำำ�หรัับการ 
ชลประทาน ผลิติไฟฟ้าพลังัน้ำำ�� และช่ว่ยบรรเทาอุทุกภัยัในพื้้�นที่่�โดยรอบ 
ขอขอบคุุณภาพจาก โรงไฟฟ้าพลัังน้ำำ��ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  
การไฟฟ้้าฝ่่ายผลิิตแห่่งประเทศไทย (กฟผ.)
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คณะอััญเชิิญพระอัังคารธาตุุจึึงพร้้อมใจกัันสร้้างเจดีีย์ ์
ครอบต้้นมะขามน้ี้� พร้้อมกัับนำำ�พระอัังคารธาตุุและ 
พระพุทุธรููปบรรจุไุว้ใ้นองค์์พระธาตุ ุและให้้นามว่่า “พระธาตุุ 
ขามแก่่น” มาจนทุกุวันน้ี้� พระธาตุขุามแก่่นมีีลักษณะเป็น็
เจดีีย์ ์สููงประมาณ 10 เมตร มีีฐานเป็น็รููปบัวัคว่ำำ� ผัังสี่่�เหลี่่�ยม 
สอบขึ้้�นด้้านบน ปลายยอดเป็็นฉัตรทอง องค์์เรือืนธาตุุ
เป็็นรููปดอกบััวตููม ย่่อมุุมไม้้สิบสอง ด้้านทิศตะวัันออก
ติิดกับองค์์พระธาตุุมีีสิม หรือืพระอุุโบสถเก่่า ซึ่่�งสร้้างคู่่�
กัับพระธาตุุมาแต่่โบราณ เป็็นสถาปััตยกรรมล้้านช้้าง 
รููปทรงสวยงาม ลายฉลุไุม้้ที่่�หน้้าบันั ช่อ่ฟ้้า ใบระกา หางหงส์์ 
และลายรวงผึ้้�งที่่�บริเิวณซุ้้�มด้้านหน้้าด้้วยฝีีมืือประณีีต  
และฝาผนังบริเิวณประตููสิมมีีภาพวาดฝีมือืชาวบ้้านเป็็น 
รููปตำำ�รวจถืือปืืนยาวเป็็นทวารบาล ปััจจุบุัันองค์์พระธาตุ ุ
ขามแก่่นได้้รับัการบููรณะจากกรมศิิลปากร มีีการปรับัปรุง 
ทาสีีองค์์พระธาตุ ุขยายบริเิวณกำำ�แพงแก้้วทั้้�งสี่่�ด้้านและ 
ตกแต่่งให้้มีีทัศนีียภาพที่่�สวยงาม

วััดพระพุุทธบาทภููพานคำำ�
เป็็นวัดที่่�ประดิิษฐานรอยพระพุุทธบาทจำำ�ลองและ

พระพุทุธรููปสีีขาวขนาดใหญ่บ่นยอดภููพานคำำ� ใกล้้ทางเข้้า 
เขื่่�อนอุุบลรัตัน์ วััดพระพุุทธบาทภููพานคำำ� ตั้้�งบริเิวณ 
ไหล่่เขาภููพานคำำ� อำำ�เภออุบุลรัตัน์ เป็็นที่่�ประดิิษฐานรอย
พระพุุทธบาทจำำ�ลองในมณฑป และพระพุุทธรููปสีีขาว
ขนาดใหญ่ ่หรือืหลวงพ่อ่ใหญ่ ่สููง 14 เมตร อยู่่�บนยอดเขา 
มีีบันัไดทางขึ้้�นจากลานวัดไปยังัยอดเขาจำำ�นวน 1,049 ขั้้�น  
หรือืจะขับัรถยนต์ขึ้้�นไปถึึงยอดเขาก็็ได้้ บนยอดเขามองเห็็น 
ทััศนีียภาพทะเลสาบเขื่่�อนอุบุลรัตัน์ได้้สวยงาม การเดิินทาง 
ใช้้เส้้นทางเดีียวกัับทางไปเขื่่�อนอุุบลรัตัน์ ก่่อนถึึงประตูู
ทางเข้้าบริเิวณเขื่่�อนจะมีีป้า้ยวัดอยู่่�ด้้านซ้้ายมือื หรือืจะใช้้ 
ทางเข้้าวััดซึ่่�งอยู่่�ตรงข้้ามกัับโรงพยาบาลอุบุลรัตัน์ก็็ได้้

เขื่่�อนอุุบลรััตน์์
ถืือเป็น็เขื่่�อนอเนกประสงค์์แห่ง่ที่่�สองของประเทศไทย 

ซึ่่�งสร้้างขึ้้�นถัดจากเขื่่�อนภููมิิพล และเป็็นเขื่่�อนผลิตไฟฟ้้า
พลังงานน้ำำ�แห่ง่แรกในภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ ตั้้�งอยู่่�ที่่� 
ตำำ�บลเขื่่�อนอุุบลรัตัน์ อำำ�เภออุุบลรัตัน์ จัังหวััดขอนแก่่น 
และตำำ�บลโนนสัง อำำ�เภอโนนสัง จัังหวััดหนองบััวลำำ�ภูู  
ปิดิกั้้�นแม่น่้ำำ�พองสาขาย่อ่ยของแม่น่้ำำ�ชีี   ตััวเขื่่�อนเป็น็หินิถม 
แกนดินเหนีียว ยาว 885 เมตร สููง 32 เมตร สัันเขื่่�อนกว้้าง  
6 เมตร อ่่างเก็็บน้ำำ�มีีความจุ ุ2,263 ล้้านลููกบาศก์์เมตร  
ผลิตไฟฟ้้าได้้ 55 ล้้านกิิโลวััตต์ชั่่�วโมง

โครงการน้ี้�ได้้เริ่่�มก่่อสร้้างเมื่่�อปี ี พ.ศ.  2507  โดยการกู้้�เงินิ 
จากสถาบันัเครดิิตเพื่่�อการบููรณะแห่ง่สหพันัธ์ส์าธารณรัฐั
เยอรมััน (K.F.W.) การก่่อสร้้างได้้แล้้วเสร็จ็เมื่่�อปลายปีี  
พ.ศ. 2508 และเนื่่�องจากบริเิวณที่่�สร้้างเขื่่�อน มีีลักษณะ 
ภููมิปิระเทศเป็น็แม่น่้ำำ�ที่่�ไหลผ่า่นช่อ่งเขาทั้้�งสอง ซึ่่�งแม่น่้ำำ� 
มีีลักษณะพองดููเหมือืนถููกหนีีบ ชาวบ้้านจึึงเรีียกเขื่่�อนน้ี้�ว่่า  
“เขื่่�อนพองหนีีบ” ตามชื่่�อดั้้�งเดิิมของบริเิวณน้ี้�

โดยเมื่่�อวัันที่่� 14 มีีนาคม พ.ศ. 2509 พระบาทสมเด็็จ
พระบรมชนกาธิิเบศร มหาภููมิพลอดุุลยเดชมหาราช  
บรมนาถบพิิตรเสด็็จพระราชดำำ�เนิิน พร้้อมด้้วยสมเด็็จ
พระนางเจ้้าสิิริกิิิติ์์� พระบรมราชินิีีนาถ พระบรมราชชนนีี
พัันปีีหลวง และทููลกระหม่่อมหญิิงอุุบลรัตันราชกััญญา 
สิิริวัิัฒนาพรรณวดีี เมื่่�อครั้้�งดำำ�รงพระอิิสริยิยศเป็็นสมเด็็จ 
พระเจ้้าลููกเธอ เจ้้าฟ้า้อุบุลรัตันราชกััญญา สิิริวัิัฒนาพรรณวดีี 
(ฐานัันดรศัักดิ์์�ในขณะนั้้�น) ไปทรงประกอบพิิธีีเปิิดเขื่่�อน 
และพระราชทานชื่่�อเขื่่�อนน้ี้�ว่่า “เขื่่�อนอุบุลรัตัน์”
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พิิพิิธภััณฑ์์ไดโนเสาร์์แห่่งแรก 
ของประเทศไทย มีีการจััดแสดง
เนื้้�อหาเกี่่�ยวกัับไดโนเสาร์์ที่่�พบใน
เทืือกเขาภููเวีียง และยัังจััดแสดง 
กระดููกไดโนเสาร์์ชิ้้�นแรกของ
ประเทศไทย และโครงกระดููก
ต้้นแบบของภูเูวีียงโกซอรััส สิริินิธรเน่่

คุณุประโยชน์์
เขื่่�อนอุุบลรัตัน์เป็็นเขื่่�อนอเนกประสงค์์ที่่�เอื้้�ออำำ�นวย

ประโยชน์์ ต่่อประชาชนในด้้านต่่าง ๆ ดัังน้ี้�
1. ด้้านการผลิตไฟฟ้้า สามารถผลิตไฟฟ้้าได้้ปีีละ 56 

ล้้านกิิโลวััตต์ชั่่�วโมง
2. ด้้านการชลประทานและการเกษตร น้ำำ�ที่่�ปล่อยผ่า่น 

การผลิตไฟฟ้า้แล้้ว จะส่่งเข้้าสู่่�ระบบชลประทาน ให้้ประโยชน์์ 
แก่่พื้้�นที่่� เกษตรกรรมที่่�จัังหวััดขอนแก่่น และจัังหวััด
มหาสารคาม จำำ�นวน 300,000 ไร่ ่ซึ่่�งสามารถจะเพาะปลููก 
ได้้ถึึงปีีละ 2 ครั้้�ง อีีกทั้้�งยังั ปลููกพืชืในฤดููแล้้งได้้ด้้วย

3. ด้้านการการประมง อ่่างเก็็บน้ำำ�เขื่่�อนอุุบลรัตัน์ 
ปัจัจุบุันัเป็น็แหล่่งประมงขนาดใหญ่ท่ี่่�สำำ�คัญแห่่งหน่ึ่�งของ
ประเทศทำำ�รายได้้ ให้้แก่่ประชาชนในภููมิภาคน้ี้�ในปีหน่ึ่�ง ๆ  
เป็็นจำำ�นวนมาก ซึ่่�งช่่วยยกระดัับมาตรฐานการครองชีีพ
ของประชาชนให้้สููงขึ้้�น

อุุทยานแห่่งชาติิน้ำำ��พอง
ตั้้�งอยู่่�ในท้้องที่่�ของอำำ�เภออุุบลรัตัน์ อำำ�เภอบ้้านฝาง  

อำำ�เภอหนองเรือื อำำ�เภอมััญจาคีีรีี อำำ�เภอโคกโพธิ์์�ไชย  
จัังหวััดขอนแก่่น รวมทั้้�งพื้้�นที่่�บางส่่วนของอำำ�เภอบ้้านแท่่น 
อำำ�เภอแก้้งคร้้อ จัังหวััดชัยัภููมิิ

ลัักษณะภูมูิิประเทศ
สภาพพื้้�นที่่�โดยทั่่�วไป มีีลักษณะสััณฐานเป็็นเทืือกเขา 

หินิทราย สููงจากระดัับน้ำำ�ทะเลปานกลางคล้้ายกับเทืือกเขา 
ทั่่�ว ๆ ไปของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ ประกอบด้้วย 
เทืือกเขาที่่�สำำ�คัญ ได้้แก่่ เทืือกเขาภููพานคำำ� ภููเม็็ง และ
ภููผาดำำ�-ภููผาแดง ซึ่่�งเทืือกเขาเหล่่าน้ี้�ทอดตัวเป็น็แนวยาว
จากทิศเหนืือสู่่�ทิศใต้้ ขนานกับอ่างเก็็บน้ำำ�เขื่่�อนอุบุลรัตัน์ 

เป็น็แหล่่งกำำ�เนิิดต้้นน้ำำ�ลำำ�ธารส่่วนหน่ึ่�งของลำำ�น้ำำ�ที่่�สำำ�คัญ
หลายสาย เช่่น ลำำ�น้ำำ�พอง ลำำ�น้ำำ�เชิิญ ลำำ�น้ำำ�ชีี เป็็นต้้น  
แบ่ง่พื้้�นที่่�ได้้เป็็น 2 ส่่วน คืือ ส่่วนที่่�อยู่่�ในเทืือกเขาภููพานคำำ� 
ด้้านทิศเหนืือและด้้านทิศใต้้อยู่่�ในเทืือกเขาภููเม็็ง และ
เทืือกเขาภููผาดำำ�-ภููผาแดง พื้้�นที่่�ด้้านทิศตะวัันตกมีีสภาพ
ลาดชัันสลัับกับหน้้าผาในบางช่่วงจรดที่่�ราบอ่างเก็็บน้ำำ�
ด้้านล่าง ส่่วนพื้้�นที่่�ด้้านทิศตะวัันออกเป็็นที่่�ราบเชิิงเขา 
มีีความสููงโดยเฉลี่่�ยประมาณ 600 เมตร

พืืชพรรณและสััตว์ป่่า
พื้้�นที่่�ประมาณร้้อยละ 80 ของอุุทยานแห่่งชาติิ

น้ำำ�พองปกคลุุมไปด้้วยป่าเต็็งรังั บริเิวณที่่�ราบลุ่่�มและ
หุุบเขาของอุทุยานแห่่งชาติิ ทั้้�งในเทืือกเขาภููพานคำำ�และ
เทืือกเขาภููเม็็งมีีสภาพเป็็นป่่าดิิบแล้้งที่่�สมบููรณ์์ สลัับกับ 
ป่า่เบญจพรรณป่่าทุ่่�งหญ้้า และป่่าไผ่่ขึ้้�นกระจายอยู่่�ทั่่�วไป 
ในบางพื้้�นที่่�  จััดเป็็นป่าต้้นน้ำำ�ลำำ�ธารที่่�ไหลลงสู่่�เขื่่�อน
อุุบลรัตัน์ บริเิวณน้ี้�ยัังเป็็นที่่�อยู่่�อาศััยของสััตว์ป่่าและ
แหล่่งสมุุนไพรที่่�สำำ�คัญของอุุทยานอีีกด้้วย พัันธุ์์�ไม้้มีีค่า 
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และพบเห็็นได้้ทั่่�วไป เช่่น เต็็ง รังั เหีียง พลวง พะยููง  
กระบก ประดู่่�  แดง มะพอก ตะเคีียนหิน เป็็นต้้น  
พืืชพื้้�นล่างจำำ�พวกปรงป่่า เถาวััลย์์ ไม้้หนามชนิิดต่่าง ๆ 
รวมทั้้�งสมุนุไพรนานาพันัธุ์์�อีีกมากมาย

สำำ�หรับัสัตว์ป่่า ส่่วนใหญ่่มัักอาศััยอยู่่�ในป่่าดิิบแล้้ง 
บริเิวณเทืือกเขาภููเม็ง็ เพราะเป็น็แหล่่งหากิินและที่่�อยู่่�อาศััย 
ที่่�อุดุมสมบููรณ์์และถููกรบกวนจากมนุษุย์น์้้อยมาก สััตว์ป่า่ 
ที่่�พบเห็็นเป็็นสัตว์ขนาดกลางและขนาดเล็็ก อาทิิ 
หมููป่า เก้้ง หมาจิ้้�งจอก เม่่น นิ่่�ม กระต่่ายป่่า และ 
นกชนิิดต่่าง ๆ เป็็นต้้น

แหล่่งท่่องเที่่�ยว
1. เขาภููเม็ง็ เป็็นภููเขาที่่�สำำ�คัญของชาวตำำ�บลบ้้านเม็ง็ 

และอีีกหลายพื้้�นที่่�ในอำำ�เภอหนองเรือื จัังหวััดขอนแก่่น
2. คำำ�โพน เป็น็บ่อ่หินิลักษณะกลมคล้้ายปล่องภููเขาไฟ 

มีีเส้้นผ่านศููนย์์กลางประมาณ 5 เมตร ลึึก 1.5 เมตร 
สัันนิษฐานว่าน่่าจะเกิิดจากปรากฏการณ์์การกััดเซาะ
ของทรายเป็น็เวลายาวนานจนเกิิดเป็น็หลุมุ หรือือาจเป็็น
ปล่องภููเขาไฟในอดีีต

จุุดชมทิิวทััศน์์ หิินช้้างสีี, น้ำำ�ตกห้้วยเข, ผาจัันได,  
ผาฝ่่ามือืแดง, ผาสวรรค์์ และพลาญชาด หรือื ลานชาด

แหล่่งท่่องเที่่�ยวที่่�แนะนำำ�แหล่่งสุุดท้ายซึ่่�งถืือเป็็น 
จุุดไฮไลท์์ของการท่่องเที่่�ยวทริิปน้ี้�  คืือ พิิพิิธภัณฑ์์
ไดโนเสาร์ภ์ููเวีียง ซึ่่�งตั้้�งอยู่่�ที่่� ต.ในเมือืง อ.เวีียงเก่่า

พิพิิธิภัณฑ์์ไดโนเสาร์ภ์ููเวีียง เป็น็พิพิิธิภัณฑ์์ไดโนเสาร์์
แห่่งแรกของประเทศไทย มีีการจััดแสดงเนื้้�อหาเกี่่�ยวกัับ
ไดโนเสาร์ท์ี่่�พบในเทืือกเขาภููเวีียง และยัังจััดแสดงกระดููก
ไดโนเสาร์ช์ิ้้�นแรกของประเทศไทย และโครงกระดููก
ต้้นแบบของภููเวีียงโกซอรัสั สิิรินิธรเน่่

วัันที่่�คณะของเราไปชมพิิพิิธภัณฑ์์ไดโนเสาร์ภ์ููเวีียง 
วัันนั้้�น (17 ตุลุาคม พ.ศ. 2567) ขณะที่่�ทีีมเรากำำ�ลังจะไป 
ทานอาหารกลางวัันที่่�บริเิวณห้้องอาหาร ทีีมเราได้้พบกับ
คณะบุุคคลกลุ่่�มใหญ่่นั่่�งทานข้้าวกัันอยู่่� จึึงเข้้าไปพููดคุุย 
พบว่าเป็็นทีีมที่่�กำำ�ลังขุุดค้้นหาซากดึึกดำำ�บรรพ์์ของ
ไดโนเสาร์พ์อดีี บุคุคลสำำ�คัญวัันนั้้�น คืือ นายสุธุรรม วงษ์์จัันทร์ ์
หััวหน้้าอุทุยานแห่่งชาติิภููเวีียง อีีกท่านหน่ึ่�งที่่�สำำ�คัญ คืือ 
ดร.วราวุธุ สุธุีีธร ข้้าราชการบำำ�นาญของกรมทรัพัยากรธรณีี 
ผู้้�เชี่่�ยวชาญผู้้�คร่ำ��หวอดอยู่่�กับการศึึกษาค้้นคว้้าเกี่่�ยวกัับ
ไดโนเสาร์ ์ ซึ่่�งท่่านเป็็นคนแรกที่่�ค้้นพบกระดููกไดโนเสาร์ ์
ชิ้้�นที่่�ชื่่�อว่่า “สยามโมซอรัสั สุธุีีธรนิิ” นั่่�นเอง ทีีมวารสารไป 
สนทนากัับท่านหลายเรื่่�องได้้ความรู้้�มากมาย ในการน้ี้�
ท่่านได้้มอบหนัังสืือคู่่�มือืผู้้�เล่่าเรื่่�อง หลุมุขุดุค้้นไดโนเสาร์์
ภููเวีียงมาให้้ 1 เล่่ม ซึ่่� งพอจะนำำ�มาเล่่าให้้ท่านผู้้�อ่่าน 
ได้้ติดตามดัังน้ี้�

ปฐมบทไดโนเสาร์์แห่่งประเทศไทย
ในปี พ.ศ.2519 กรมทรัพัยากรธรณีี ทำำ�การสำำ�รวจ

แร่ยูู่เรเนีียมในหุุบเขาภููเวีียง มาถึึงพื้้�นที่่�ห้้วยประตููตีีหมา 
นายสุธุรรม แย้้มนิิยม นัักธรณีีวิทยาได้้พบเข้้ากัับก้้อนหินิ 
รููปร่ ่างประหลาดบริิเวณกลางลำำ�ห้้วยประตููตีีหมา  
มีีลักษณะคล้้ายกับกระดููกของสััตว์ขนาดใหญ่ ่จึึงได้้เก็็บ
ไปที่่�กรมทรัพัยากรธรณีี เพื่่�อทำำ�การตรวจสอบโดยฝ่าย
โบราณชีีววิิทยา

ภาพบนและล่่าง อุุทยานแห่่งชาติิภููผาม่่าน แหล่่งพัักผ่่อนและศึึกษา
เกี่่�ยวกัับระบบนิิเวศที่่�สำำ�คััญ โดยมีีสััตว์์ป่่าและพัันธุ์์�พืืชหลากหลายชนิิด
ในความดููแลของกรมอุุทยานแห่่งชาติิ สััตว์์ป่่า และพัันธุ์์�พืืช 
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ดร.ฟิิลลิิป จองเวีียร์ ์ ขณะที่่�อยู่่�กรมทรัพัยากรธรณีี 
ได้้จำำ�แนกว่ากระดููกชิ้้�นดังกล่าวเป็น็ชิ้้�นส่วนกระดููกต้้นขาของ 
ไดโนเสาร์ข์นาดใหญ่ ่ในช่ว่งกลางถึึงปลายมหายุคุมีีโซโซอิก 
จากนั้้�น รุุจา อิิงคะวััต และดร.ฟิิลลิิป ตาเก้้ ได้้ทำำ�การศึึกษา 
รายละเอีียดของกระดููกชิ้้�นดังกล่าว พบว่าเป็็นกระดููก 
ส่่วนปลายของต้้นขาไดโนเสาร์ซ์อโรพอด ซึ่่�งมีีการบัันทึึก
ว่่ามีีการค้้นพบในประเทศจีีน มองโกเลีีย และสปป.ลาว

คณะสำำ�รวจไดโนเสาร์์ ไทย-ฝรั่่�งเศส
ประเทศไทยมีีรายงานของนัักธรณีีวิทยา กรมทรัพัยากร 

ธรณีีว่ามีีการค้้นพบซากดึึกดำำ�บรรพ์ ์กระดููกสัตว์มีีกระดููก
สัันหลัังในหินตะกอนสีีแดงของกลุ่่�มหิินโคราช ตั้้�งแต่่ 
ปีี พ.ศ. 2500 เป็็นต้้นมา จนกระทั่่�งปีี พ.ศ. 2519 ที่่�มีี
รายงานการค้้นพบซากดึึกดำำ�บรรพ์์กระดููกไดโนเสาร์ ์
อย่า่งเป็็นทางการ

ในปี พ.ศ. 2523 คณะสำำ�รวจไดโนเสาร์์ระหว่่าง 
กรมทรัพัยากรธรณีีกับผู้้�เชี่่�ยวชาญฝรั่่�งเศสจึึงเริ่่�มขึ้้�น ฝ่า่ยไทย 
ประกอบด้้วย รุุจา อิิงคะวััต, นเรศ สััตยารักัษ์ และวราวุธุ 
สุธุีีธร ส่่วนฝ่า่ยฝรั่่�งเศสประกอบด้้วย อีีริคิ บุฟุโต, เลีียวนาร์ด์ 
กิินส์เบอร์ก์, ฟิิลิิป จองเวีียร์แ์ละมิเิชล มาร์แ์ตง

คณะสำำ�รวจใช้้เวลา 10 วัันโดยออกสำำ�รวจค้้นหาในพื้้�นที่่� 
ที่่�เคยมีีรายงานว่าพบซากกระดููกในบริเิวณภาคตะวัันออก 
เฉีียงเหนืือ ข้้างถนนสายวังสะพุุง-อุุดรธานีี คณะจึึงได้้ 
พบกับกรามล่่างของจระเข้โ้บราณและการตั้้�งชื่่�อใหม่่ว่่า 
ซููโนซููคัส ไทยแลนดิคััส

อาณาจัักรไดโนเสาร์์ภููเวีียง
ในปี พ.ศ. 2524 คณะสำำ�รวจฯ ได้้เดิินทางมายัังภููเวีียง 

และพบเศษกระดููกกับฟัันมากมาย แต่่ยัังไม่่สามารถ 
ศึึกษารายละเอีียดได้้มากนัก

จนปี ีพ.ศ. 2525 ณ ยอดภููประตููตีีหมา คณะสำำ�รวจพบ 
กระดููกสันหลัังและกระดููกซี่่�โครงข้้างซ้้ายของไดโนเสาร์์
ขนาดใหญ่ ่ต่่อมาเมื่่�อมีีการสำำ�รวจศึึกษามากขึ้้�นก็ค้้นพบ 
หลัักฐานและชิ้้�นส่วนมากขึ้้�น จนมีีการตีีพิมิพ์ผ์ลการศึึกษา 
ในวารสารที่่�มีีชื่่�อเสีียง และเป็็นที่่�ยอมรับัทั่่�วโลกเกี่่�ยวกัับ
ซากดึึกดำำ�บรรพ์สั์ัตว์มีีกระดููกสันหลััง

รายงานซากดึึกดำำ�บรรพ์์ชิ้้�นแรกของภููเวีียง คืือ 
จระเข้้ดึึกดำำ�บรรพ์์ โกนิโอโฟลิิส ภููเวีียงเอนซิส ปััจจุุบััน
ประเทศไทยมีีการค้้นพบไดโนเสาร์ช์นิิดใหม่่ของโลก  
12 ชนิิด และเป็็นไดโนเสาร์ท์ี่่�พบที่่�ภููเวีียงถึึง 5 ชนิิด

ไดโนเสาร์์ไทยตััวแรก 
จากการค้้นพบฟัันของไดโนเสาร์บ์ริเิวณยอดภููประตูู 

ตีีหมา ที่่�มีีลักษณะทรงกรวยคล้้ายฟันัจระเข้้ ดร.อิิริคิ บุฟุโต 
ผู้้�เชี่่�ยวชาญสััตว์เลื้้�อยคลานดึึกดำำ�บรรพ์์ให้้ความเห็็น 
มีีลักษณะแปลก และไม่ใ่ช่ฟ่ันัของจระเข้้ เมื่่�อทำำ�การศึึกษา 
รายละเอีียด จึึงพบว่าเป็็นของไดโนเสาร์กิ์ินปลา กลุ่่�ม 
สไปโนซอร์แ์ละเป็็นการค้้นพบครั้้�งแรกของทวีีปเอเชีีย  

สยามโมซอรััส สุุธีีธรนิิ  
สััตว์์เลื้้�อยคลานแห่่งสยามประเทศ 
ถููกค้้นพบโดยนายวราวุุธ สุุธีีธร  
จากการค้้นพบฟัันของไดโนเสาร์์
บริิเวณยอดภููประตููตีีหมาที่่�มีีลัักษณะ 
ทรงกรวยคล้้ายฟัันจระเข้้ นัับเป็็น 
การค้้นพบครั้้�งแรกของทวีีปเอเชีีย 
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จึึงได้้ตั้้�งชื่่�อใหม่ว่่่า “สยามโมซอรัสั สุธุีีธรนิิ” สััตว์เลื้้�อยคลาน 
แห่่งสยามประเทศ เพื่่�อเป็็นเกีียรติิแก่่นายวราวุธุ สุธุีีธร

ไดโนเสาร์์เจ้้าฟ้้าสิิริินธร
ซากดึึกดำำ�บรรพ์ไ์ดโนเสาร์ข์นาดใหญ่ท่ี่่�พบบริเิวณยอด

ภููประตููตีีหมา ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2525 ได้้รับัการตั้้�งชื่่�อสกุลุ
ตามภููเวีียง ซึ่่�งเป็น็บริเิวณที่่�มีีการค้้นพบเป็น็แห่่งแรก และ
ชื่่�อชนิิดตั้้�งขึ้้�นเพื่่�อถวายพระเกีียรติิแก่่สมเด็็จพระเทพฯ 
ผู้้�ทรงสนพระทััยในงานบรรพชีีวินวิทยาเป็็นอย่่างมาก  
มีีการตีีพิิมพ์์เผยแพร่่เป็็นทางการเมื่่�อปีี พ.ศ. 2537  
เป็็นภููเวีียงโกซอรัสั สิิรินิธรเน

ไดโนเสาร์์กิินรีีจำำ�แลง
การค้้นพบซากดึึกดำำ�บรรพ์์และฟัันไดโนเสาร์ ์

ในประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�นอีีกเรื่่�อย ๆ  นอกเหนืือจากไดโนเสาร์์
กิินพืืชและไดโนเสาร์กิ์ินเนื้้�อขนาดใหญ่่ ยัังมีีการค้้นพบ
ไดโนเสาร์ข์นาดเล็็กอีีก ซึ่่� งหน่ึ่�งในนั้้�นเป็็นการค้้นพบ 
ไดโนเสาร์ร์ููปร่า่งคล้้ายนกกระจอกเทศ และตั้้�งชื่่�อให้้ 
เป็น็ไทยว่า กิินรีีไมมััส ขอนแก่่นแอนซิิส และไดโนเสาร์ ์
ขนาดประมาณเท่่าแม่ไ่ก่่ คอมพ์ซ์อกนาธัสั

ไดโนเสาร์์ทรราชสยาม
คงไม่ม่ีีใครไม่รู้่้ �จัักชื่่�อ ทีีเร็ก็ซ์ ์ไดโนเสาร์ตั์ัวเอกฮอลลีีวู๊๊�ด 

จากซีีรี่่�ส์์ภาพยนตร์ ์ Jurassic Park ในปีี พ.ศ. 2536  
โดยในปีีเดีียวกัับที่่� Jurassic Park ภาคแรกได้้เข้้าฉาย  
ที่่�ภููเวีียงก็็มีีการค้้นพบไดโนเสาร์ก์ลุ่่�มไทรันัโนซอร์ท์ี่่�เก่่าแก่่
ที่่�สุดุในโลก บริเิวณหลุมุขุดุค้้นที่่� 9 โดยคณะสำำ�รวจที่่�มา
พร้้อมเจ้้าลััคกี้� หมานำำ�โชคที่่�กำำ�ลังกระหายน้ำำ�อย่า่งรุุนแรง  
จึึงนำำ�ทางมาพบแอ่่งน้ำำ�บริเิวณหิินลาดยาว

สำำ�หรับัการค้้นพบครั้้�งน้ี้�ได้้ตีีพิิมพ์์ในวารสาร Nature  
วารสารธรรมชาติิวิิทยาที่่�มีีชื่่�อเสีียงที่่�สุุดของโลก  
ปััจจุบุัันมีีการศึึกษาเกี่่�ยวกัับไดโนเสาร์ ์สยามโมไทรันันัส  
อิิสานเอนซิิส หลายครั้้�ง และพบว่าเป็็นไดโนเสาร์ก์ลุ่่�ม 
ซีีลููโรซอร์พ์ื้้�นฐาน ซึ่่�งเป็็นบรรพบุุรุุษของไดโนเสาร์กิ์ินเนื้้�อ 
มีีขนสมัยัใหม่ ่รวมถึึงนกในปััจจุบุััน

ไดโนเสาร์์นัักล่่าตััวใหม่่ของภููเวีียง
หลัังจากการสำำ�รวจไดโนเสาร์บ์ริเิวณเทืือกเขาภููเวีียง

สิ้้�นสุุดลงเมื่่�อปีี พ.ศ. 2537 ตััวอย่่างซากดึึกดำำ�บรรพ์์ที่่� 
เก็็บไว้้จากการสำำ�รวจครั้้�งนั้้�นถููกนำำ�มาศึึกษาวิิจััย จนพบว่า 
เป็็นไดโนเสาร์กิ์ินเนื้้�อชนิิดใหม่อ่ีีกตัว และตั้้�งชื่่�อว่่า “ภููเวีียง 
เวเนเตอร์ ์แย้้มนิิยมมิ”ิ นัักล่าแห่่งภููเวีียง และตั้้�งชื่่�อชนิิด 
เพื่่�อเป็็นเกีียรติิแก่่ นายสุุธรรม แย้้มนิิยม ผู้้�พบกระดููก 
ไดโนเสาร์ช์ิ้้�นแรก

ที่่�จริงิแล้้วสถานที่่�ท่่องเที่่�ยวจัังหวััดขอนแก่่นที่่�น่่าสนใจ 
ยังัมีีอีีกมาก แต่่พื้้�นที่่�เราไม่่พอที่่�จะประชาสััมพันัธ์ไ์ด้้หมด  
หากผู้้�ที่่�สนใจต้้องการท่่องเที่่�ยวจริงิ ๆ คงต้้องใช้้เวลาสััก  
2 – 3 วััน จึึงจะเที่่�ยวได้้หมด

การไปทำำ�สารคดีีท่องเที่่�ยวขอนแก่่นครั้้�งน้ี้� ก็็ต้้อง 
ขอขอบพระคุุณผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7  
คืือ นายอำำ�นวยพร ศรีีอิสรานุุสรณ์์ และผู้้�อำำ�นวยการ 
ส่่วนบริหิาร คืือ คุุณอรัญัญา อิิศรางกููร ณ อยุุธยา  
ผู้้�อำำ�นวยการส่่วนเครื่่�องกล คืือ คุณุอลงกต ทาขุุลีี รวมทั้้�ง 
เจ้้าหน้้าที่่�อีีกหลายท่านที่่�ได้้เป็็นมััคคุเุทศก์์นำำ�ชมสถานที่่� 
ต่่าง ๆ จนงานแล้้วเสร็จ็ 

ภาพซ้้าย กิินรีีไมมััส ขอนแก่่นแอนซิิส ไดโนเสาาร์์นกกระจอกเทศ 
ที่่�พบที่่�ขอนแก่น่ ภาพขวาบน วัดัทุ่่�งเศรษฐี ีเป็น็วัดัที่่�มีคีวามงดงามด้ว้ย
สถาปััตยกรรมไทยร่่วมสมััยและบรรยากาศอัันเงีียบสงบ ภายในวััด 
มีีพระมหาเจดีีย์์ศรีีไตรโลกธาตุุ ภาพขวาล่่าง วััดหนองแวง หรืือ  
พระมหาธาตุุแก่่นนครวััดสำำ�คััญที่่�มีีเจดีีย์์ 9 ชั้้�น
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โครงการก่อสรา้ง
ขนาดใหญ ่
ของสำ�นักงาน
ทางหลวงที่ 7 
(ขอนแก่น)
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เรื่อง กองบรรณาธิการ



เ นื่่�องจากคอลััมน์์ไปท่องเที่่�ยวกัับผู้้�อำำ�นวนวยการสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น) ทางทีีมบรรณาธิกิารได้้ขอให้้ 
ทาง สน.ทล.ที่่� 7 สรุุปงานก่อสร้้างขนาดใหญ่ใ่นพื้้�นที่่� ที่่�ได้้ดำำ�เนิินการในปีีงประมาณพ.ศ. 2567 และโครงการ 
ก่่อสร้้างขนาดใหญ่ท่ี่่�สำำ�คัญที่่�จะดำำ�เนิินการในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 มาเพื่่�อประชาสััมพันัธ์ใ์ห้้ผู้้�อ่่านวารสาร 
ทางหลวงของเราได้้รับัทราบได้้ติดตามความก้้าวหน้้าซึ่่�งจะเป็็นประโยชน์์ในภาพรวมต่่อไป มีีรายละเอีียดดังน้ี้�

นำำ�เสนอภาพรวมความก้้าวหน้า้ของโครงการก่่อสร้า้งทางหลวงขนาดใหญ่ใ่นพื้้�นที่่� 
สน.ทล. 7 (ขอนแก่่น) ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 และปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568

ลำำ�ดับ พื้้�นที่่�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

รายละเอีียดสัญญา

ทล. ตอน ระยะเวลา ค่่าก่่อสร้า้ง (บาท)

1 ขอนแก่่นที่่� 3 
(บ้้านไผ่่)

229 อ.มัญัจาคีีรีี- 
แยกช่อ่งสามหมอ

26.335  1,020 วััน 1,129,429,779 

2 อุดุรธานีีที่่� 1 2 อุดุรธานีี-สระใคร 
(เป็็นตอน ๆ)

15.190 900 วััน  679,500,000 

3 ชัยัภููมิิ 205 อ.เทพสถิิต-
อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์ 

ตอน บ.ช่อ่งสำำ�ราญ- 
คำำ�ปิิง ตอน 2

13.652 1,020 วััน  678,900,000 

4 ชัยัภููมิิ 225 นครสวรรค์์-ชัยัภููมิิ
ตอน อ.บ้้านเขว้้า-

ชัยัภููมิิ

14.935 1,014 วััน 621,325,100 

5 ชัยัภููมิิ 225 นครสวรรค์์-ชัยัภููมิิ
ตอน อ.หนองบััวระเหว 

-อ.บ้้านเขว้้า

12.445 780 วััน  519,667,260 

รวมจำำ�นวน 5 โครงการ 82.567 3,628,822,139

1. งานโครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ในพื้้�นที่่�สัังกััดสำำ�นัักงานทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น) 
ปีีงบประมาณ 2567 สถานะโครงการ : ดำำ�เนิินการแล้้วเสร็็จ
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 229
สาย อ.มัญัจาคีีรีี-แยกช่อ่งสามหมอ

ความเป็็นมาของสายทาง
เป็น็ทางหลวงแผ่่นดินที่่�มีีปริมิาณการจราจรเพิ่่�มมากขึ้้�น เนื่่�องจากเป็น็เส้้นทางที่่�เป็น็ทางสายหลัักจังหวััดขอนแก่่น 

ไปยังัจัังหวััดชัยัภููมิปิระกอบกับคันทางแคบ มีีความกว้้างคัันทาง 9.00 ม. ปััจจุบุัันการขับัขี่่�จะไม่ป่ลอดภัย ไม่ส่ามารถ
แซงได้้ เป็็นเส้้นทางที่่� กรอ. จัังหวััดขอนแก่่น มีีความต้้องการพัฒันาเส้้นทางเพื่่�อขนส่งสิินค้้ามาเชื่่�อมต่่อกัับระบบราง
ของการรถไฟ จึึงมีีความจำำ�เป็น็อย่า่งยิ่่�งที่่�ต้้องขยายดันทางโดยขยายช่อ่งจราจรจากเดิิม 2 ช่อ่งจราจร เป็น็ 4 ช่อ่งจราจร 
เพื่่�อเพิ่่�มความจุุของถนน รองรับัปริมิาณการจราจรที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�น รองรับัการพััฒนาด้้านเศรษฐกิิจ ช่่วยลดต้้นทุุน 
ทางด้้านการคนาคมขนส่งเสริมิสร้้างศัักยภาพการแข่ง่ขันัของประเทศอย่า่งยั่่�งยืนื

รายละเอีียดโครงการ

ช่ื่�อโครงการฯ :	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 229 สาย อ.มััญจาคีรีี–ีแยกช่่องสามหมอ

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.มััญจาคีีรีี, อ.โคกโพธิ์์�ชััย จัังหวััดขอนแก่่น

ทางหลวงหมายเลข :	 229

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 1) :	 กม.17+625.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 1) กม.19+559.000

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 2) :	 กม.26+300.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 2) กม.37+875.000

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 3) :	 กม.39+650.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 3) กม.41+075.000

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 4) :	 กม.43+220.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 4) กม.54+621.000

รวมระยะทาง :	 26.335 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2.3. / 26 /2564 ลงวัันที่่� 26 สิิงหาคม 2564

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 27 สิิงหาคม 2564

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 11 มิิถุุนายน 2567

เวลาทำำการ :	 1,020 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 1,129,629,778.94 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท ช,ทวีีก่่อสร้้าง จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายจัักรกฤษณ์์ สิิทธิิเสืือ

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 3 (บ้้านไผ่่) สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	 งานแล้้วเสร็็จ ผลงาน 100%

	 งานแล้้วเสร็็จ วัันที่่� 22 กุุมภาพัันธ์์ 2567

	ส่ ่งมอบงาน วัันที่่� 28 กุุมภาพัันธ์์ 2567
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2
สาย อุดุรธานีี-อ.สระใคร (เป็็นตอน ๆ)

ความเป็็นมาของสายทาง
โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2 สาย อุดุรธานีี-อ.สระใคร (เป็็นตอน ๆ) เป็็นส่วนหน่ึ่�งของโครงการบููรณะ

โครงข่า่ยทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างภาค แผนบููรณาการพัฒันาด้้านการคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์ กิิจกรรมเพิ่่�ม
ประสิิทธิภิาพการคนาคมขนส่งในภาคตะวัันออกเจีียงเหนืือ เป็็นถนนสายสำำ�คัญที่่�เชื่่�อมโยงแต่่ละจัังหวััด ปััจจุุบััน
สภาพถนนค่อนข้้างชำำ�รุดเสีียหายจากการใช้ใ้ช้้งาน ก่่อให้้เกิิดความเดืือดร้้อนกับประชาชนผู้้ �ใช้้เส้้นทาง จำำ�เป็็นต้้อง
บููรณะซ่่อมแซมให้้มีีสภาพสมบููรณ์์ พร้้อมทั้้�งขยายช่่องจราจรจาก 4 ช่่องจราจร เป็็น 6 ช่่องจราจร เพื่่�อยกระดัับ 
การให้้บริกิารโครงข่า่ยทางสายหลััก เพิ่่�มประสิิทธิภิาพการจราจร เป็น็การลดต้้นทุนุการขนส่งง และอำำ�นวยความสะดวก 
และปลอดภัยในการคมนาคม

รายละเอีียดโครงการ

ช่ื่�อโครงการฯ :	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2 สาย อุดุรธานีี-อ.สระใคร (เป็็นตอน ๆ)

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมืืองอุุดรธานีี และ อ.เพ็็ญ จ.อุุดรธานีี

ทางหลวงหมายเลข :	 2

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 1) :	 กม.466+355.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 1) กม.468+515.000

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ (ช่่วงที่่� 2) :	 กม.472+400.000, สิ้้�นสุุดโครงการ (ช่่วงที่่� 2) กม.485+430.000

รวมระยะทาง :	 15.190 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2 / 23 /2564 ลงวัันที่่� 24 สิิงหาคม 2564

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 25 สิิงหาคม 2564

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 9 กุุมภาพัันธ์์ 2567

เวลาทำำการ :	 900 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 679,500,000.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท วนิิชชััยก่่อสร้้าง (1979) จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายวััฒนา แก้้วนามชััย

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงอุุดรธานีีที่่� 1 สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	 งานแล้้วเสร็็จ ผลงาน 100%

	 งานแล้้วเสร็็จ วัันที่่� 31 มกราคม 2567

	ส่ ่งมอบงาน วัันที่่� 2 กุุมภาพัันธ์์ 2567
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 205
สาย อ.เทพสถิิต-อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์ ตอน บ.ช่อ่งสำำ�ราญ-บ.คำำ�ปิิง ตอน 2

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 205 เป็็นเส้้นทางสำำ�คัญที่่�เชื่่�อมการจราจรระหว่่างจัังหวััดลพบุุรีี จัังหวััดชััยภููมิิ และจัังหวััด

นครราชสีีมา ปััจจุุบัันมีีการใช้้เส้้นทางจำำ�นวนมาก ซึ่่�งไม่่ได้้รับัความสะดวกและปลอดภัยแก่่ผู้้ �ใช้้เส้้นทาง เนื่่�องจาก 
ผิวิจราจรคัับแคบจึึงจำำ�เป็น็ต้้องขยายทางหลวงจาก 2 ช่อ่งจราจรเป็น็ 4 ช่อ่งจราจร ในช่ว่งตอน บ.ช่อ่งสำำ�ราญ-บ้้านคำำ�ปิงิ 
เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเดิินทาง ขนส่งสิินค้้า และช่่วยลดต้้นทุนด้้านการคมนาคมขนส่ง เสริมิสร้้างศัักยภาพ 
การแข่ง่ขันัของประเทศอย่า่งยั่่�งยืนื

รายละเอีียดโครงการ

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย อ.เทพสถิิต-อ.บำำเหน็็จณรงค์์ ตอน บ.ช่่องสำำราญ-บ.คำำปิิง  

	ตอ น 2

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.บำำเหน็็จณรงค์์ จัังหวััดชััยภููมิิ

ทางหลวงหมายเลข :	 205

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.135+978.000

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.149+630.000

รวมระยะทาง :	 13.652 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2 / 25 /2563 ลงวัันที่่� 26 สิิงหาคม 2564

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 27 สิิงหาคม 2564

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 11 สิิงหาคม 2567

เวลาทำำการ :	 1,020 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 678,900,000.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท ถนนวงศ์์บริิการ จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายไพศาล เรืืองมะเริิง

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงชััยภููมิิ สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	 งานแล้้วเสร็็จ ผลงาน 100%

	 งานแล้้วเสร็็จ วัันที่่� 20 พฤศจิิกายน 2566

	ส่ ่งมอบงาน วัันที่่� 25 พฤศจิิกายน 2566
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 225
สาย นครสวรรค์์-ชัยัภููมิ ิตอน อ.บ้้านเขว้้า-ชัยัภููมิิ

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 225 มีีระยะทางทั้้�งหมดประมาณ 253 กิิโลเมตร จุดุเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อทางหลวงหมายเลข 1 พื้้�นที่่�

จัังหวััดนครสวรรค์์ จุดุสิ้้�นสุดุเชื่่�อมต่่อกัับทางหลวงหมายเซข 201 (เดิมิ) พื้้�นที่่�จัังหวััดชัยัภููมิ ิเป็็นเส้้นทางที่่�ใช้้สัญจรไปมา 
เชื่่�อมต่่อ 3 จัังหวััด ได้้แก่่ จัังหวััดนครสวรรค์์ จัังหวััดเพชรบููรณ์์ และจัังหวััดชัยัภููมิ ิจากภาคกลางสู่่�ภาคเหนืือตอนล่าง 
และภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และมีีแนวโน้้มการจราจรเพิ่่�มสููงขึ้้�น อีีกทั้้�งยัังเป็็นโครงข่่ายการเดิินทางคนาคมขนส่ง  
ที่่�สามารถเชื่่�อมโยงระหว่่างภููมิิภาค ปััจจุุบัันสายทางดัังกล่าวมีีความเสีียหาย จำำ�เป็็นต้้องมีีการซ่่อมบำำ�รุง ปรับัปรุง  
และยังัจำำ�เป็น็ต้้องมีีการพัฒันาเพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภัยและสามารถรองรับัการพัฒันาด้้านเศรษฐกิิจตามแผนพัฒันา 
ด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์ได้้

กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างเป็็นถนนมาตรฐานชั้้�นทางพิเิศษ 4 ช่อ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ช่อ่ง 
จราจรเป็็น 4 ช่อ่งจราจร โดยทำำ�การขยายออกจากคันทางเดิิม และช่ว่งชุมุชน อ.บ้้านเขว้้า ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างถนน 
แบบเต็็มเขตทาง 6 ช่อ่งจราจร มีีการปรับัปรุงจุดุเสีียงอัันตรายและก่่อส้้างเป็็นรููปแบบขยายเต็็มเขตทางบริเิวณชุมุชน 
ในบางช่ว่ง

รายละเอีียดโครงการ

ชืืชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย นครสวรรค์์-ชััยภููมิิ ตอน อ.บ้้านเขว้้า-ชััยภููมิิ

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมืือง, อ.บ้้านเขว้้า จัังหวััดชััยภููมิิ

ทางหลวงหมายเลข :	 225

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.236+755.000

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.251+690.000

รวมระยะทาง :	 14.935 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2.3 / 3 /2563 ลงวัันที่่� 2 กรกฎาคม 2563

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 3 กรกฎาคม 2563

สิ้้�นสุุดสััญญา (เดิิม) :	วั ันที่่� 21 สิิงหาคม 2565

สิ้้�นสุุดสััญญา (ใหม่่) :	วั ันที่่� 18 สิิงหาคม 2567

เวลาทำำการ :	 1,014 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 621,325,100.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท ทิิพากร จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายสุุพิิทััย ศรีีด้้วง

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงชััยภููมิิ 1 สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	 งานแล้้วเสร็็จ ผลงาน 100%

	 งานแล้้วเสร็็จ วัันที่่� 22 มิิถุุนายน 2567

	ส่ ่งมอบงาน วัันที่่� 25 มิิถุุนายน 2567
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 225
สาย นครสวรรค์์-ชัยัภููมิ ิตอน อ.หนองบััวระเหว-อ.บ้้านเขว้้า

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 225 มีีระยะทางทั้้�งหมดประมาณ 253 กิิโลเมตร จุุดเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อทางหลวงหมายเลข 1  

พื้้�นที่่�จัังหวััดนครสวรรค์์ จุุดสิ้้�นสุุดเชื่่�อมต่่อกัับทางหลวงหมายเซข 201 (เดิิม) พื้้�นที่่�จัังหวััดชััยภููมิิ เป็็นเส้้นทางที่่�ใช้้ 
สััญจรไปมา เชื่่�อมต่่อ 3 จัังหวััด ได้้แก่่ จัังหวััดนครสวรรค์์ จัังหวััดเพชรบููรณ์์ และจัังหวััดชััยภููมิิ จากภาคกลางสู่่� 
ภาคเหนืือตอนล่าง และภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และมีีแนวโน้้มการจราจรเพิ่่�มสููงขึ้้�น อีีกทั้้�งยังัเป็น็โครงข่า่ยการเดิินทาง 
คมนาคมขนส่ง ที่่�สามารถเชื่่�อมโยงระหว่่างภููมิภิาค ปัจัจุบุันัสายทางดัังกล่าวมีีความเสีียหาย จำำ�เป็น็ต้้องมีีการซ่อ่มบำำ�รุง  
ปรับัปรุง และยัังจำำ�เป็็นต้้องมีีการพััฒนาเพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภัยและสามารถรองรับัการพััฒนาด้้านเศรษฐกิิจ 
ตามแผนพัฒันาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์ได้้

กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างเป็็นถนนมาตรบานชั้้�นทางพิเิศษ 4 ช่อ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ช่อ่ง
จราจรเป็็น 4 ช่อ่งจราจร ปรับัปรุงแก้ไ้ขระบบรำ��บายน้ำำ�และจุดุเสี่่�ยงอัันตราย

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย นครสวรรค์์-ชััยภููมิิ ตอน อ.หนองบััวระเหว-อ.บ้้านเขว้้า

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมืือง, อ.บ้้านเขว้้า จัังหวััดชััยภููมิิ

ทางหลวงหมายเลข :	 225

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.221+135.000 (ช่่วงที่่� 1), กม.225+240.000 (ช่่วงที่่� 2)

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.222+075.000 (ช่่วงที่่� 1), กม.236+755.000 (ช่่วงที่่� 2)

รวมระยะทาง :	 12.455 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2.3 / 30 /2564 ลงวัันที่่� 9 กัันยายน 2564

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 10 กัันยายน 2564

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 29 ตุุลาคม 2566

เวลาทำำการ :	 780 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 519,667,290.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท ท่่าราบก่่อสร้้าง จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายประสงค์์ ทิิพย์์เจนรวีี

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงชััยภููมิิ สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	 งานแล้้วเสร็็จ ผลงาน 100%

	 งานแล้้วเสร็็จ วัันที่่� 14 มิิถุุนายน 2567

	ส่ ่งมอบงาน วัันที่่� 25 มิิถุุนายน 2567
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2. งานโครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ในพื้้�นที่่�สัังคมสำำ�นัักงานหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น) 
ปีีงบประมาณ 2567 สถานะโครงการ : อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการ

ลำำ�ดับ พื้้�นที่่�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

รายละเอีียดสัญญา

ทล. ตอน ระยะเวลา ค่่าก่่อสร้า้ง (บาท)

1 ขอนแก่่น
ที่่� 1

2039 สาย อ.น้ำำ�พอง-
อ.กระนวน ตอน 1

13.500 1,080 วััน  698,330,600.00 

2 ขอนแก่่น
ที่่� 1

2039 สาย อ.น้ำำ�พอง-
อ.กระนวน ตอน 2

15.495 1,080 วััน  799,488,000.00 

3 ชัยัภููมิิ 202 สายชัยัภููมิ-ิบััวใหญ่ ่
ตอนโพนทอง-แก้้ง
สนามนาง ตอน 1

9.300 750 วััน  424,267,500.00 

4 ชัยัภููมิิ 202 สายชัยัภููมิ-ิบััวใหญ่ ่
ตอนโพนทอง-แก้้ง
สนามนาง ตอน 2

9.360 810 วััน  450,000,000.00 

รวมจำำ�นวน 4 โครงการ 47.655 2,372,086,100.00
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2039
สาย อ.น้ำำ�พอง-อ.กระนวน ตอน 1

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 2039 มีีระยะทางทั้้�งหมดประมาณ 77 กิิโลเมตร จุุดเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อทางหลวงหมายเลข 2  

ที่่� อ.น้ำำ�พอง จ.ขอนแก่่น จุดุสิ้้�นสุดุเชื่่�อมโยงต่่อกัับทางหลวงเลข 12 ที่่� อ.ยางตลาด จ.กาฬสิินธุ์์� มีีปริมิาณการจราจร  
เฉลี่่�ยรายวัน (AADT) (2566) ที่่� กม.6+000 เท่่ากัับ 9.583 คััน/วััน เปอร์เ์ซ็น็ต์รถบรรทุกุหนััก 24.01% สภาพสายทาง 
มีีความเสีียหาย ต้้องมีีการซ่่อมบำำ�รุง และยัังจำำ�เป็็นต้้องมีีการพััฒนาเพื่่�อให้้สามารถรองรับัการพััฒนาเศรษฐกิิจ 
และการค้้า ตามแผนงานบููรณาการพัฒันาด้้านการคมนาคมขนส่งและโลจิิสติิกส์

รายละเอีียดโครงการ

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย อ.น้ำำ��พอง-อ.กระนวน ตอนที่่� 1

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมน้ำำ��พอง, อ.กระนวน จัังหวััดขอนแก่่น

ทางหลวงหมายเลข :	 2039

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.0+500.000

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.14+000.000

รวมระยะทาง :	 13.500 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2 / 14 /2567 ลงวัันที่่� 23 สิิงหาคม 2567

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 27 สิิงหาคม 2567

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 8 สิิงหาคม 2567

เวลาทำำการ :	 1,080 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 698,330,600.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท บุุรีีรััย์์พนาสิิทธิ์์� จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายจัักรกฤษณ์์ สิิทธิิเสืือ

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 1 สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	กำ ำลัังดำำเนิินงาน

	ต .ค. 2567 ผลงาน 0.132%
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 2039
สาย อ.น้ำำ�พอง-อ.กระนวน ตอน 2

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 2039 มีีระยะทางทั้้�งหมดประมาณ 77 กิิโลเมตร จุุดเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อทางหลวงหมายเลข 2  

ที่่� อ.น้ำำ�พอง จ.ขอนแก่่น จุดุสิ้้�นสุดุเชื่่�อมโยงต่่อกัับทางหลวงเลข 12 ที่่� อ.ยางตลาด จ.กาฬสิินธุ์์� มีีปริมิาณการจราจร  
เฉลี่่�ยรายวัน (AADT) (2566) เท่่ากัับ 12.320 คััน/วััน เปอร์เ์ซ็น็ต์รถบรรทุกุหนััก 17.503% เพื่่�อเป็น็การเพิ่่�มประสิิทธิภิาพ
ด้้านการจราจรและเป็็นการอำำ�นวยความปลอดภัยในการเดิินทางบนทางหลวง อีีกทั้้�งจะทำำ�ให้้การเดิินทางและ 
การจราจรเป็็นไปอย่่างสะดวก รวดเร็ว็ และปลอดภัย และยัังเป็็นการยกระดัับในการให้้บริกิารอำำ�นวยความสะดวก 
และปลอดภัยต่่อผู้้ �ใช้้เส้้นทางมากขึ้้�น

รายละเอีียดโครงการ

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย อ.น้ำำ��พอง-อ.กระนวน ตอนที่่� 2

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมน้ำำ��พอง, อ.กระนวน จัังหวััดขอนแก่่น

ทางหลวงหมายเลข :	 2039

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.14+000.000

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.29+495.000

รวมระยะทาง :	 15.495 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2 / 3 /2567 ลงวัันที่่� 19 กรกฎาคม 2567

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 20 กรกฎาคม 2567

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 4 กรกฎาคม 2567

เวลาทำำการ :	 1,080 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 799,488,000.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท บุุรีีรััย์์พนาสิิทธิ์์� จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายสิิรภพ ศิิริิแก้้ว

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงขอนแก่่นที่่� 1 สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	กำ ำลัังดำำเนิินงาน

	ต .ค. 2567 ผลงาน 1.520%
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 202
สาย ชัยัภููมิ-ิบััวใหญ่ ่ตอน โพนทอง-แก้้งสนามนาง ตอน 1

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 202 เป็็นเส้้นทางสำำ�คัญของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนกลาง ในการเชื่่�อมโยงสู่่�ประเทศ 

เพื่่�อนบ้้าน (สปป.ลาว) รวมทั้้�งบางส่่วนเป็น็ของ Asian Highway AH-121 ไปสู่่�ด่านสะพานมิติรภาพไทย-ลาว แห่่งที่่� 6 
อุบุลราชธานีี-สาละวััน ซึ่่�งอยู่่�ระหว่่างการเจรจาร่ว่มระหว่่างประเทศในการก่่อสร้้างในอนาคต โดยช่วง จ.ชััยภููมิ-ิ อ.บัวัใหญ่่ 
ยังัเป็็นถนนขนาด 2 ช่อ่งจราจร ก่่อให้้เกิิดการจราจรติิดขัดั และอุบุััติิเหตุกัุับผู้้ �ใช้้เส้้นทาง

กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างเป็น็ถนนมาตรฐานชั้้�นทางพิเิศษ 4 ช่อ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ช่อ่งจราจร 
เป็็น 4 ช่อ่งจราจร เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวก รวดเร็ว็และปลอดภัยแก่่ผู้้ �ใช้้เส้้นทาง รวมทั้้�งสนัับสนุนุโครงข่า่ยทางหลวง
ในการเชื่่�อมโยงภาพในภููมิภิาคและประเทศ

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย ชััยภููมิิ-บััวใหญ่่ ตอน โพนทอง-แก้้งสนามนาง ตอน 1

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมืืองชััยภููมิิ และ อ.แก้้งสนามนาง จ.ชััยภููมิิ

ทางหลวงหมายเลข :	 202

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.4+700.000

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.14.000.000

รวมระยะทาง :	 9.300 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2 / 19 /2567 ลงวัันที่่� 10 กัันยายน 2567

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 11 กัันยายน 2567

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 30 กัันยายน 2569

เวลาทำำการ :	 750 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 424,267,500.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 หจก.พีี.ทีี.ทีี

นายช่่างโครงการ :	 นายกฤชณััท อิินทร์์ชำำนาญ

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงชััยภููมิิ สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	กำ ำลัังดำำเนิินงาน

	 ต.ค. 2567 ผลงาน 0.266%
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โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 202
สาย ชัยัภููมิ-ิบััวใหญ่ ่ตอน โพนทอง-แก้้งสนามนาง ตอน 2

ความเป็็นมาของสายทาง
ทางหลวงหมายเลข 202 เป็็นเส้้นทางสำำ�คัญของภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือตอนกลาง ในการเชื่่�อมโยงสู่่�ประเทศ 

เพื่่�อนบ้้าน (สปป. ลาว) รวมทั้้�งบางส่่วนเป็็นของ Asian Highway AH-121 ไปสู่่�ด่่านสะพานมิติรภาพไทย-ลาว แห่ง่ที่่� 6 
อุบุลราชธานีี-สาละวััน ซึ่่�งอยู่่�ระหว่่างการเจรจาร่ว่มระหว่่างประเทศในการก่่อสร้้างในอนาคต โดยช่วง จ.ชััยภููมิ-ิอ.บัวัใหญ่่ 
ยังัเป็็นถนนขนาด 2 ช่อ่งจราจร ก่่อให้้เกิิดการจราจรติิดขัดัและอุบุััติิเหตุกัุับผู้้ �ใช้้เส้้นทาง

กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างเป็น็ถนนมาตรฐานชั้้�นทางพิเิศษ 4 ช่อ่งจราจร ขยายทางหลวงจาก 2 ช่อ่งจราจร 
เป็็น 4 ช่อ่งจราจร เพื่่�ออำำ�นวยความสะดวก รวดเร็ว็และปลอดภัยแก่่ผู้้ �ใช้้เส้้นทาง รวมทั้้�งสนัับสนุนุโครงข่า่ยทางหลวง
ในการเชื่่�อมโยงภาพในภููมิภิาคและประเทศ 

รายละเอีียดโครงการ

รายละเอีียดโครงการ

ชื่่�อโครงการฯ :	 โครงการฯ สาย ชััยภููมิิ-บััวใหญ่่ ตอน โพนทอง-แก้้งสนามนาง ตอน 2

ที่่�ตั้้�งโครงการฯ :	 ในพื้้�นที่่� อ.เมืืองชััยภููมิิ และ อ.แก้้งสนามนาง จ.ชััยภููมิิ

ทางหลวงหมายเลข :	 202

จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ :	 กม.14+000.000 (ช่่วงที่่� 1), กม17+300.000 (ช่่วงที่่� 2)

จุุดสิ้้�นสุุดโครงการ :	 กม.15.000.000 (ช่่วงที่่� 1), กม.25+660.000 (ช่่วงที่่� 2)

รวมระยะทาง :	 9.360 กิิโลเมตร

มาตรฐานทาง :	ชั้้ �นทางพิิเศษ 4 ช่่องจราจร

สััญญา :	 สท.2.3 / 30 /2567 ลงวัันที่่� 17 กัันยายน 2567

เริ่่�มต้้นสััญญา :	วั ันที่่� 18 กัันยายน 2567

สิ้้�นสุุดสััญญา :	วั ันที่่� 6 กัันยายน 2569

เวลาทำำการ :	 810 วััน

ค่่าก่่อสร้้างตามสััญญา :	 450,000,000.00 บาท

ผู้้�รัับจ้้าง :	 บริิษััท ธนะวงศ์์กรุ๊๊�ป จำำกััด

นายช่่างโครงการ :	 นายอาทิิตย์์ จัันทะนะ

ในพื้้�นที่่� :	 แขวงทางหลวงชััยภููมิิ สำำนัักงานทางหลวงที่่� 7

สถานะโครงการ :	กำ ำลัังดำำเนิินงาน

	 ต.ค. 2567 ผลงาน 0.0505%
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3. งานโครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ในพื้้�นที่่�สัังกััดสำำ�นัักงานทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น) 
ปีีงบประมาณ2568

ลำำ�ดับ พื้้�นที่่�แขวง
ทางหลวง

โครงการ ระยะทาง 
(กม)

ลัักษณะโครงการ รายละเอีียดสัญญา สถานะ
โครงการ

ทล. ตอน ค่่าก่่อสร้า้ง (บาท)

1 ขอนแก่่น
ที่่� 1

2109 สาย คำำ�แก่่นคููณ-
เขื่่�อนอุบุลรัตัน์ 

9.700 โครงการก่่อสร้้างโครงข่า่ย
ทางหลวงแผ่่นดิน กิิจกรรม
ก่่อสร้้างทางหลวงแผ่่นดิน

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

2 อุดุรธานีี 2022 สาย อ.เพ็ญ็-
อ.บ้้านดุงุ 

23.76 โครงการก่่อสร้้างโครงข่า่ย
ทางหลวงแผ่่นดิน กิิจกรรม
ก่่อสร้้างทางหลวงแผ่่นดิน

 700,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

3 ชัยัภููมิิ 205 สาย 
อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์-

อ.จััตุรุัสั 
ตอน บ.คำำ�ปิิง-
หนองบััวโคก

18.088 โครงการก่่อสร้้างโครงข่า่ย
ทางหลวงแผ่่นดิน กิิจกรรม
ก่่อสร้้างทางหลวงแผ่่นดิน

 900,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

4 ขอนแก่่น
ที่่� 3 

(บ้้านไผ่่)

229 สาย อ.บ้้านไผ่่-
อ.มัญัจาคีีรีี 

8.305 กิิจกรรมเร่ง่รัดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให้้เป็็น 4 ช่อ่งทางจราจร 
(ระยะที่่� 2)

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

5 ชัยัภููมิิ 225 สาย นครสวรรค์์-
ชัยัภููมิ ิ

ตอน บ.เขาทอง- 
บ.ท่่าโป่่ง ตอน 1

11.000 กิิจกรรมเร่ง่รัดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให้้เป็็น 4 ช่อ่งทางจราจร 
(ระยะที่่� 2)

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

6 ชัยัภููมิิ 225 สาย นครสวรรค์์-
ชัยัภููมิ ิ

ตอน บ.เขาทอง- 
บ.ท่่าโป่่ง ตอน 2

10.500 กิิจกรรมเร่ง่รัดัขยาย 
ทางสายประธาน  

ให้้เป็็น 4 ช่อ่งทางจราจร  
(ระยะที่่� 2)

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

7 ขอนแก่่น
ที่่� 1

2  
ตััด 
230

ก่่อสร้้างทางแยก 
ต่่างระดัับ จุดุตัด 

ทางหลวงหมายเลข 
2 ตััดทางหลวง
หมายเลข 230  
(แยกเมือืงเก่่า) 

1 แห่่ง กิิจกรรมก่่อสร้้างสะพาน
และทางต่่างระดัับ

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

8 อุดุรธานีี 216 
ตััด 

2423

ก่่อสร้้างทางแยก 
ต่่างระดัับ จุดุตัด 

ทางหลวงหมายเลข 
216 ตััดทางหลวง
หมายเลข 2423 

(แยกเข้้าสนามบิิน
อุดุรธานีี)

1 แห่่ง กิิจกรรมก่่อสร้้างสะพาน
และทางต่่างระดัับ

 650,000,000.00 คำำ�นวณ
ราคากลาง

รวมจำำ�นวน 8 โครงการ 5,500,000,000.00
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ก ารพััฒนาระบบโครงข่่ายทางหลวงของ 
ประเทศไทย นัับว่าเป็น็อีีกหน่ึ่�งในภารกิิจสำำ�คัญ 
ที่่�กรมทางหลวงมุ่่�งมั่่�นดำำ�เนิินการมาอย่่าง
ต่่อเนื่่�อง เพื่่�อให้้ประชาชนสามารถเดิินทาง

ได้้อย่่างสะดวก รวดเร็ว็ และปลอดภัย อย่่างไรก็็ตาม 
โครงข่่ายทางหลวงบางส่่วนที่่�พาดผ่่านพื้้�นที่่�ลาดชััน 
หรือืภููเขาสููง มัักประสบปัญหาการชะล้้างดิินพัังทลาย 
ทำำ�ให้้เกิิดความเสีียหายต่่อถนนและเสี่่�ยงต่่ออุุบััติิเหตุ ุ 
นำำ�ไปสู่่�ค่าใช้้จ่ายในการซ่อ่มบำำ�รุงรักัษาอย่า่งต่่อเนื่่�อง

หญ้้าแฝก : พืืชธรรมชาติิที่่�ทรงพลััง 
ในการป้้องกัันการชะล้้างดิิน

กรมทางหลวง ให้้ความสำำ�คัญต่่อการอนุรุักัษ์ทรัพัยากร 
ดิินและน้ำำ� รวมถึึงผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อมที่่�เกิิดจาก

การชะล้้างพัังทลายของดิิน จึึงได้้ร่ว่มโครงการพััฒนา
และรณรงค์์การใช้้หญ้้าแฝก อัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริ ิ
ผลักดันการใช้้หญ้้าแฝก ซึ่่�งเป็็นพืืชที่่�มีีคุุณสมบััติิพิิเศษ
ในการชอนไชรากที่่�ยาว แผ่่กระจายลงไปในดินได้้ลึึก 
และหนาแน่่น ช่ว่ยยึึดเกาะดิินไม่ใ่ห้้ถููกน้ำำ�ฝนหรือืแรงลม 
พััดพาไป เมื่่�อปลููกหญ้้าแฝกในบริิเวณลาดชัันหรืือ
ริมิทางหลวง พืืชชนิิดน้ี้�จะทำำ�หน้้าที่่�เป็็นเกราะป้้องกััน
ธรรมชาติิ ช่ว่ยลดการกััดเซาะดิินและป้อ้งกัันดินพังัทลาย
ได้้อย่า่งมีีประสิิทธิภิาพ นอกจากน้ี้� หญ้้าแฝกยังัสามารถ
เติิบโตได้้ดีีในสภาพอากาศต่่าง ๆ และไม่่ต้้องการ 
การดููแลมากนัก ทำำ�ให้้เป็น็พืชที่่�เหมาะสมกัับการนำำ�มาใช้้ 
ในโครงการพัฒันาโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�ต้้องการความยั่่�งยืนื 
ในระยะยาว การใช้้หญ้้าแฝกไม่่เพีียงเป็็นวิธีีการทาง
ธรรมชาติิและยั่่�งยืนื แต่่ยังัมีีต้้นทุนุต่ำำ�และดููแลรักัษาได้้ง่า่ย

ป้องกันดินพังทลาย 
บนทางหลวงไทย

กรมทางหลวงสืบสาน 
พระราชดำ�ริ สู่การใช้หญ้าแฝก
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รููปที่่� 2 งบประมาณในการแก้ไ้ขการสไลด์์ของหน้้าดิิน 5 ปีีย้้อนหลััง

สภาพของปััญหาการชะล้้างดิินพัังทลาย
ของลาดคัันทาง

โครงข่่ายทางหลวงเป็็นระบบโครงสร้้างพื้้�นฐานหลััก
ในการที่่�จะส่่งเสริมิและสนัับสนุุนการพััฒนาประเทศ 
เสริมิสร้้างสมรรถนะทางเศรษฐกิิจของประเทศในอนาคต 
สนัับสนุุนการกระจายความเจริญิสู่่�ภููมิิภาคอย่่างทั่่�วถึึง 
เพิ่่�มศัักยภาพในด้้านการแข่่งขัันของประเทศ ตลอดจน 
สนัับสนุนุการพัฒันาเมือืงในภููมิภิาค โดยปัจัจุบุันัมีีเส้้นทาง 
โครงข่า่ยทางหลวงทั่่�วประเทศ 52,363.804 กิิโลเมตร

โครงข่่ายทางหลวงมีีแนวโน้้มปริิมาณการจราจร 

ที่่�สููงขึ้้�นในทุกุปี ีแม้้จะมีีระบบการบริหิารจััดการการชะล้้าง
พัังทลายหน้้าดิินเพื่่�อความสะดวกสบายในการขัับขี่่�และ
ความปลอดภัยในการเดิินทางของผู้้ �ใช้้ทาง สภาพปัญหา
ในปัจจุบัุันพบว่า ความเสีียหายอันเนื่่�องมาจากการชะล้้าง 
พังัทลายของลาดคันทาง ในปีหีน่ึ่�ง ๆ  เกิิดขึ้้�นเป็็นจำำ�นวนมาก 
และมีีแนวโน้้มทวีีความรุุนแรงมากขึ้้�น โดยข้้อมููลสถิิติิ
บำำ�รุงรักัษาทางหลวงมีีงบประมาณในการบำำ�รุงรักัษา 
เฉลี่่�ยปีีละ 26,500.76 ล้้านบาท แสดงงบประมาณ 
ในการบำำ�รุงรัักษา 5 ปีีย้้อนหลััง (ปีีงบประมาณ  
พ.ศ. 2562 – 2566) ดัังรููปที่่� 1

รููปที่่� 1 งบประมาณที่่�ใช้ใ้นการบำำ�รุงรักัษาทางหลวง 5 ปีีย้้อนหลััง

กรมทางหลวงต้้องใช้้งบประมาณในการแก้ไ้ข 
การสไลด์์ของหน้้าดิินสููงถึึง เฉลี่่�ยปีลีะ 2,017.33 ล้้านบาท 
เพื่่�อให้้ทางหลวงอยู่่�ในสภาพที่่�ใช้้การได้้ดีี ได้้มาตรฐาน 
ซึ่่� งจะส่่งผลให้้ประชาชนได้ใ้ช้้ระบบขนส่งและจราจร  

ที่่�มีีความสะดวก รวดเร็็ว  และปลอดภัยมากขึ้้� น  
แสดงงบประมาณในการแก้ไ้ขการสไลด์์ของหน้้าดิิน  
5 ปีีย้้อนหลััง (ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2562 – 2566)  
ดัังรููปที่่� 2



แนวโน้้มของปััญหาการชะล้้างดิินพัังทลาย
ของลาดคัันทางในอนาคตและผลกระทบ 
ที่่�เกิิดขึ้้�น

ปััญหาภาวะโลกร้้อน Climate Change ส่่งผลกระทบ 
ต่่อโครงข่่ายทางหลวงหลายแห่่งในพื้้�นที่่�ภาคเหนืือและ
บางพื้้�นที่่�ในภาคใต้้ประสบปัญหาดิินสไลด์์ คัันทาง ชำำ�รุด 
เสีียหาย ถนนถููกตัดขาดต้้องปิดิเส้้นทางสััญจร ส่่งผลกระทบ 
ต่่อระยะเวลาการเดิินทาง ความสะดวกสบาย ความปลอดภัยั  
รวมถึึงเสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุถึึงแก่่ชีีวิต การสููญเสีีย
ทรัพัย์์สิินของประชาชนและงบประมาณของประเทศ 
ทางหลวงบางสายเกิิดปััญหาดิินสไลด์์รุุนแรง และหรือื 
ซ้ำำ�ซากเป็็นประจำำ�ทุุกปีี การออกแบบแก้้ปััญหาเร่ง่ด่่วน 
บ่่อยครั้้�งอาจไม่่สอดคล้้องกัับสภาพข้้อเท็็จจริงิทางด้้าน 
ธรณีีวิทยา อุทุกวิทยา ลัักษณะภููมิปิระเทศ สภาพแวดล้้อม 
เป็็นต้้น การเลืือกรููปแบบมาตรฐานมาออกแบบปรับัปรุง
แก้ไ้ขปััญหาเฉพาะจุดุ บ่อ่ยครั้้�งใช้้งบประมาณค่่อนข้้างสููง 
ไม่่ได้้นำำ�วัสดุุท้้องถิ่่�นมาประยุุกต์ใช้ใ้ห้้เป็็นประโยชน์์  
ขาดการดููแลบำำ�รุงรักัษาอย่่างต่่อเนื่่�อง ไม่่มีีการติิดตาม
รายงานผลภายหลัังเปิิดการใช้้งาน และขาดความยั่่�งยืนื

การผลัักดัันการใช้้หญ้้าแฝก 
ในโครงข่่ายทางหลวง

กรมทางหลวง ได้้เริ่่�มโครงการทดลองการปลููกหญ้้า
แฝกในพื้้�นที่่�ลาดชันัตามแนวทางหลวงที่่�มีีความเสี่่�ยงต่่อ 
การชะล้้างดิินมาตั้้�งแต่่ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2557 – 2565  
ดำำ�เนิินการปลููกหญ้้าแฝกบนพื้้�นที่่�ในโครงข่่ายทางหลวง
ประมาณ 1,000,000 ตารางเมตร โดยใช้้ต้้นกล้้า 

จำำ�นวนรวมมากกว่า 13 ล้้านต้้นกล้้า ในปีี พ.ศ. 2558 
กรมทางหลวงได้้จัดทำำ�แบบมาตรฐานการประยุุกต์ใช้้
หญ้้าแฝกในการป้้องกัันการชะล้้างพัังทลายของเชิิงลาด
งานทาง (Slope Protection for cut Slope Vetiver  
Grassing: SP-203) เพื่่�อให้้มีีการใช้้หญ้้าแฝกมาประยุกุต์ใช้้ 
ในการป้อ้งกัันการชะล้้างดิินและเสริมิสร้้างความแข็ง็แรง 
ให้้กับโครงสร้้างของทางหลวง และมีีแผนดำำ�เนิินการ 
ปลููกหญ้้าแฝกอีีกจำำ�นวน 2 ล้้านต้้นกล้้าในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2566 – 2570

การผลักดันการใช้้หญ้้าแฝก กรมทางหลวงได้้กำำ�หนด
นโยบายให้้หน่่วยงานด้้านก่อสร้้างและบำำ�รุงรักัษาทาง
ดำำ�เนิินการประยุุกต์ใช้้หญ้้าแฝกเพื่่�อป้้องกัันการชะล้้าง
พัังทลายของดิินลาดคันทางและลาดเหนืือคัันทาง 
ในสายทางต่่าง ๆ  พร้้อมทั้้�งได้้มีีการส่่งเสริมิและสนัับสนุนุ
ให้้มีีการเผยแพร่ข่้้อมููลด้้านวิชาการและจััดทำำ�วีีดิทััศน์์
โครงการปลููกหญ้้าแฝกเกี่่�ยวกัับการประยุุกต์ใช้้ และ
เทคนิควิธีีการปลููกหญ้้าแฝกในงานทางให้้กับหน่่วยงาน
ในส่วนภููมิิภาคได้้เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คัญของหญ้้าแฝก
ในการช่ว่ยแก้ไ้ขปััญหาดิินพังัทลาย

พื้้�นที่่�เป้้าหมายในการปลููกหญ้้าแฝกของกรมทางหลวง 
คืือ เชิงิลาดดินตัดเหนืือคัันทาง (Back Slope) เชิิงลาดดิน 
ถมคัันทาง (Side Slope) ที่่�สููงและมีีแนวโน้้มที่่�จะเกิิด
การชะล้้างพังัทลายของดิิน รวมถึึงสายทางในพื้้�นที่่�ภููเขา
ทางภาคเหนืือ ภาคใต้้ และภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  
ซึ่่� งส่่วนใหญ่่ปกคลุุมด้้วยดินทรายที่่�สลายตัวมาจาก 
หิินแกรนิิตและหิินทราย ที่่�มักัประสบปััญหาดิินพังัทลาย
ในช่ว่งฤดููฝน
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ตารางที่่� 2 แผนดำำ�เนิินการปลููกหญ้้าแฝก ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 – 2570

ภาพตัวอย่่างพื้้�นที่่�ปลูกูหญ้้าแฝกของกรมทางหลวง

แผนภาพแสดงการใช้้หญ้้าแฝกในโครงข่่ายทางหลวง

ภารกิิจงาน
จำำ�นวนกล้้าหญ้้าแฝกที่่�ดำำ�เนินิการปลูกู ปีี 2560 - 2565 (กล้้า)

ปีี 2557 - 
2560

ปีี 2561 ปีี 2562 ปีี 2563 ปีี 2564 ปีี 2565 รวม

งานบำำ�รุง
รักัษาทาง

3,574,661 839,500 846,220 721,884 309,000 649,383 6,904,648

งานก่อสร้้าง
สายทาง

5,292,040 188,400 234,000 154,560 191,840 83,000 6,143,840

รวม 8,866,701 1,027,900 1,080,220 876,444 500,840 732,383 13,084,488

ภารกิิจงาน
แผนการปลูกูกล้้าหญ้้าแฝก ปีี 2566 - 2570 (กล้้า)

ปีี 2566 ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570 รวม

งานบำำ�รุงรักัษาทาง 1,685,321 37,500 23,900 10,600 14,600 1,771,921

งานก่อสร้้างสายทาง 273,000 6,500 6,500 6,500 - 292,500

รวม 1,958,321 44,000 30,400 17,100 14,600 2,064,421

ทล. 1095 ตอน กิ่่�วคอหมา–แม่่นะ 
กม.75+500 จ. แม่่ฮ่่องสอน

ทล. 1194 ตอน แม่่สะเรีียง–แม่่สามแลบ 
กม.18+640 – กม.27+575 จ. แม่่ฮ่่องสอน
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การศึึกษาเพื่่�อการดำำ�เนิินการป้้องกัันและ
แก้้ไขการชะล้้างดินิพัังทลายของลาดคัันทาง

ปี ีพ.ศ. 2565 กรมทางหลวง โดยสำำ�นักวิจััยและพัฒันา
งานทาง ร่ว่มกัับคณะวิิศวกรรมศาสตร์ม์หาวิิทยาลััย
เกษตรศาสตร์ ์ ดำำ�เนิินการโครงการศึึกษาเทคโนโลยีี 
ตรวจวััด ติิดตาม เตืือนภัย และบริหิารจััดการความเสี่่�ยง 
ภััยพิบิัติัิดิินสไลด์์ในโครงข่า่ยทางหลวง ศึึกษาการป้อ้งกััน
แก้ไ้ขดิินสไลด์์และน้ำำ�ผิิวดิินกัดเซาะ ในสภาพพื้้�นที่่�จริงิ
และสาธิิตการทำำ�งานของเทคโนโลยีีตรวจวััด ติิดตาม 
เตืือนภัย และบริหิารจััดการความเสี่่�ยงภััยพิบิััติิดิินสไลด์์
ในโครงข่่ายทางหลวง การประยุุกต์ใช้้พรรณพืชืตามหลััก 
ชีีววิิศวกรรม (Bio-engineering) การนำำ�วัสดุุท้้องถิ่่�น 
(Local) และวััสดุหุมุนุเวีียน (Recycled) กลับมาใช้ใ้หม่ ่
การใช้้หญ้้าแฝก การบริหิารจััดการน้ำำ�ผิวิดิินและน้ำำ�ใต้้ดิน 
อย่่างเป็็นระบบและมีีประสิิทธิิภาพ เพื่่�อเป็็นต้้นแบบ 
แนวทางปฏิิบััติิงานอย่่างเป็็นรููปธรรมแก่่เจ้้าหน้้าที่่� 
ฝ่่ายปฏิิบััติิงานในพื้้�นที่่�ภููเขา แก้้ปััญหาดิินสไลด์์ปิิดทับ 
ผิิวทางจากภัยพิิบััติิธรรมชาติิ คัันทางชำำ�รุดเสีียหาย 
เนื่่�องจากน้ำำ�กัดเซาะ ถนนถููกตัดขาดต้้องปิิดเส้้นทาง
สััญจร ทำำ�ให้้ประชาชนเสีียเวลา ไม่ไ่ด้้รับัความสะดวกและ 
ความปลอดภัยในการเดิินทาง โดยใช้้พื้้�นที่่�แขวง
ทางหลวงเชีียงใหม่ท่ี่่� 2 เป็็นพื้้�นที่่�นำำ�ร่อ่ง ณ แปลงศึึกษา 
ทางหลวงหมายเลข 118 บริเิวณหลัักกิิโลเมตรที่่� 46+700  
อำำ�เภอดอยสะเก็็ด จัังหวััดเชีียงใหม่ ่โดยคำำ�นึึงถึึงหลัักการ 
และแนวคิิดของความเหมาะสมด้้านวิศวกรรม ค่่าก่่อสร้้าง  
การบำำ�รุงรักัษา และผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม จากการศึึกษา 
พบว่าการนำำ�เทคโนโลยีีข้้างต้้นสามารถเป็็นแนวทาง 
ในการนำำ�ไปขยายผลปรับัใช้้กับพื้้�นที่่�เสี่่�ยงภััยพิบิัติัิดิินสไลด์์ 
ในความดููแลรับัผิิดชอบพื้้�นที่่�อื่่�น ๆ ได้้

จากที่่�กล่าวมา จะเห็็นถึึงปัญัหาเกี่่�ยวกัับความเสีียหาย
เนื่่�องจากการชะล้้างพัังทลายของลาดคันทางในแต่่ละปีี
เกิิดขึ้้�นเป็็นจำำ�นวนมาก และมีีแนวโน้้มทวีีความรุุนแรง
มากขึ้้�น การใช้้หญ้้าแฝกตามแนวทางในโครงการอันัเนื่่�อง 
มาจากพระราชดำำ�ริ ิโดยการประยุกุต์ใช้้พรรณพืชืตามหลััก 
ชีีววิิศวกรรม (Bio-engineering) ร่ว่มกัับเทคโนโลยีีตรวจ
วััด ติิดตาม เตืือนภัยพิิบััติิดิินสไลด์์ จะสามารถป้้องกััน 
การชะล้้างดิินพังัทลายของลาดดินบนโครงข่า่ยทางหลวง 
ได้้อย่า่งมีีประสิิทธิภิาพ สามารถลดค่าบำำ�รุงรักัษาทางหลวง 
และค่่าการแก้ไ้ขการสไลด์์ของหน้้าดิินในแต่่ละปีีได้้  
ดัังนั้้�น จึึงจำำ�เป็น็ที่่�ต้้องมีีแนวทางผลักดันการใช้้หญ้้าแฝก 
โดยกำำ�หนดแนวทางในแผนยุทุธศาสตร์ต่์่อไป

แผนยุุทธศาสตร์์การใช้้หญ้้าแฝก 
ตามแนวทางในโครงการอัันเนื่่�องมาจาก
พระราชดำำ�ริิเพื่่�อการป้้องกัันการชะล้้างดิิน
พัังทลายอย่่างมีีประสิิทธิิภาพบนโครงข่่าย
ทางหลวงของประเทศ

เพื่่�อร่่วมสนองพระราชดำำ�ริิด้้านการส่่งเสริิมและ
สนัับสนุุนการใช้้หญ้้าแฝกในงานทางเพื่่�อป้้องกัันแก้ไ้ข 
ปัญัหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิินตามโครงการอัันเนื่่�องมาจาก 
พระราชดำำ�ริ ิ ให้้เป็็นไปด้้วยความต่่อเนื่่�องและเกิิดผล 
สััมฤทธิ์์�สููงสุุด หน่่วยงานทั้้�งส่่วนกลางและส่่วนภููมิิภาค
ที่่�เกี่่�ยวข้้องร่ว่มกัันบููรณาการและส่่งเสริมิการปลููกหญ้้า
แฝกในการป้้องกัันแก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิิน
ในงานทางตามโครงการอัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริ ิ 
มีีคณะทำำ�งานส่งเสริมิและสนัับสนุุนการใช้้หญ้้าแฝก 
ในงานทางเพื่่�อป้อ้งกัันแก้ไ้ขปัญัหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิิน 
ตามโครงการอัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริิ ติิดตาม 
การดำำ�เนิินงาน โดยมีีมิติิิของการผลักดันการใช้้หญ้้าแฝก 
4 ด้้าน เพื่่�อความสำำ�เร็จ็ ดัังตารางที่่� 3 และ แผนการผลักดัน 
การใช้้หญ้้าแฝกตามแนวทางในโครงการอัันเนื่่�องมาจาก 
พระราชดำำ�ริ ิ เพื่่�อการป้้องกัันการชะล้้างดิินพัังทลาย
อย่่างมีีประสิิทธิภิาพบนโครงข่่ายทางหลวงของประเทศ  
ดัังตารางที่่� 4
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มิิติิ ด้้าน รายละเอีียด

มิติิิที่่� 1 ด้้านแผนงาน

•	 พิจิารณาแผนแม่บ่ทและแผนปฏิิบััติิการ การใช้้หญ้้าแฝก 
ในงานทางเพื่่�อป้อ้งกัันแก้ไ้ขปัญัหาการกััดเซาะผิวิหน้้าดิิน 
ตามแผนแม่บ่ทการพัฒันาและรณรงค์์การใช้้หญ้้าแฝก 
อัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริ ิฉบับัที่่� 7 (พ.ศ. 2566 - 2570) 
สำำ�นักงาน กปร.

มิติิิที่่� 2 ด้้านการปฏิิบััติิ

•	 พิจิารณารููปแบบ และแนวทางการใช้้หญ้้าแฝกในงานทาง 
เพื่่�อป้้องกัันแก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิินตามแบบ
มาตรฐาน และราคากลาง ของกรมทางหลวง

•	 ส่่งเสริมิและสนัับสนุนุการใช้้หญ้้าแฝกในงานทางเพื่่�อ
ป้้องกัันแก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิินตามโครงการ
อัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริ ิให้้เป็็นไปด้้วยความต่่อเนื่่�อง
และเกิิดผลสััมฤทธิ์์�สููงสุดุ

มิติิิที่่� 3 ด้้านการมีีส่วนร่ว่ม

•	 เผยแพร่ป่ระชาสััมพันัธ์ ์คู่่�มือืทางด้้านเทคนิคการปลููก 
ดููแล และบำำ�รุงรักัษาหญ้้าแฝกในงานทางเพื่่�อป้้องกััน
แก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิิน

•	 ประสานงานกับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง ได้้แก่่ สำำ�นักงาน กปร. 
กรมพัฒันาที่่�ดิิน เป็็นต้้น

มิติิิที่่� 4 ด้้านการวิิจััยและพัฒันา

•	 ส่่งเสริมิและสนัับสนุนุการนำำ�เทคโนโลยีี นวัตกรรม 
และบููรณาการระบบฐานข้้อมููล เพื่่�อวิิเคราะห์์ ติิดตาม 
รายงาน และประเมินิผลการใช้้หญ้้าแฝกในงานทาง 
เพื่่�อป้้องกัันแก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะผิิวหน้้าดิินให้้เกิิด
ประสิิทธิภิาพ และครอบคลุมุโครงข่า่ยทางหลวง

ตารางที่่� 3 มิติิิของการผลักดันการใช้้หญ้้าแฝก 4 ด้้าน
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รายละเอีียด
แผนการดำำ�เนินิงาน (ระยะ)

เร่ง่รัดั สั้้�น กลาง ยาว

1. พัฒันาต่่อยอดและขยายผลการศึึกษานวัตกรรมและ
เทคโนโลยีีในการตรวจวััด ติิดตาม เตืือนภัยและบริหิาร
จััดการความเสี่่�ยงภััยพิบิััติิดิินสไลด์์ ให้้ครอบคลุมุโครงข่า่ย
ทางหลวงเพื่่�อป้้องกัันและแก้้ปััญหาดิินสไลด์์ คัันทางชำำ�รุด
เสีียหายเนื่่�องจากน้ำำ�กัดเซาะ ขยายผลทั่่�วทุกุภาค 
ต่่อยอดจากพื้้�นที่่�เชีียงใหม่่

CHECK

2. สร้้าง Digital Platform โดยการจััดทำำ�ระบบข้้อมููล 
ภููมิสิารสนเทศ (GIS Database) เพื่่�อใช้้ตรวจสอบพื้้�นที่่� 
การปลููกหญ้้าแฝก หรือืพื้้�นที่่�เสี่่�ยงภััยพิบิััติิ

CHECK

3. จััดทำำ�คลังความรู้้� KM ด้้านแบบแนะนำำ�การลดผลกระทบ
สิ่่�งแวดล้้อมงานป้้องกัันการกััดเซาะคัันทาง CHECK

4. เผยแพร่ค่วามรู้้�ด้้านแนวทางปฏิิบััติิงานอย่า่งเป็็นรููปธรรม 
แก่่เจ้้าหน้้าที่่�ฝ่่ายปฏิิบััติิงานในพื้้�นที่่�ภููเขา เกี่่�ยวกัับวิธีีการ 
ติิดตั้้�งและใช้้งานอุปุกรณ์์ตรวจวััดพื้้�นฐานต่่าง ๆ รวมถึึง 
ขั้้�นตอนการใช้้งาน

CHECK

5. พัฒันา Digital Platform แบบ Real time เพื่่�อรายงาน
ข้้อมููล ติิดตามผล พยากรณ์์เตืือนภัย ประเมินิความเสี่่�ยง
และเฝ้้าระวัังภััยพิบิััติิดิินสไลด์์ ผ่่าน Web Application และ 
Mobile Application เพื่่�อสนัับสนุนุความเป็็น Smart Road

CHECK

6. เชื่่�อมโยงฐานข้้อมููลพื้้�นที่่�เสี่่�ยงภััยพิบิัติัิดิินสไลด์์ โดยบููรณาการ 
ฐานข้้อมููลร่ว่มกัับหน่่วยงานจังหวััด กรมป้้องกัันและบรรเทา
สาธารณภััย และหน่่วยงานอื่่�น ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้อง

CHECK

7. พัฒันาระบบข้้อมููลภููมิสิารสนเทศ ต่่อยอดเชื่่�อมโยง 
ฐานข้้อมููล โดยการขยายผลบููรณาการร่ว่มกัับ สำำ�นักงาน กปร. 
กรมพัฒันาที่่�ดิิน กรมชลประทาน 

CHECK

ตารางที่่� 4 แผนการผลักดันการใช้้หญ้้าแฝกตามแนวทางในโครงการอัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริเิพื่่�อการป้้องกััน
การชะล้้างดิินพังัทลายอย่า่งมีีประสิิทธิภิาพบนโครงข่า่ยทางหลวงของประเทศ
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แนวทางการสร้้างระบบ 
ข้้อมููลดิิจิิทััล (Digital 
Platform งานหญ้้าแฝก  
ของกรมทางหลวง)

ระบบฐานข้้อมููลหญ้้าแฝกในระบบ
ข้้อมููลดิิจิิทััล (Digital Platform)  
จะเป็น็ส่วนสำำ�คัญในการรวบรวมข้้อมููล
ภููมิสิารสนเทศ (GIS Database) เพื่่�อใช้้ 
ตรวจสอบพื้้�นที่่� และจำำ�นวนการปลููก 
หญ้้าแฝกในโครงข่่ายทางหลวง พร้้อมทั้้�ง 
องค์์ความรู้้�ด้้านต่่างๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ 
การปลููก ดููแล บำำ�รุงรักัษา หญ้้าแฝก 
แบบมาตรฐาน คณะทำำ�งาน และ
นโยบายที่่�เกี่่�ยวข้้อง โดยรายละเอีียด
ประกอบด้้วยส่วนต่่าง ๆ ดัังน้ี้�

ส่่วนข้้อมููลทั่่�วไป
•	 องค์์ความรู้้�เกี่่�ยวกัับหญ้้าแฝก
•	 ประวััติิความเป็น็มาที่่�กรมทางหลวง
•	 รางวััลและเกีียรติิคุณุ
•	 คณะทำำ�งานด้้านการส่่งเสริมิและ 

สนัับสนุนุการใช้้หญ้้าแฝกในงานทาง 
เพื่่�อป้อ้งกัันแก้ไ้ขปััญหาการกััดเซาะ 
ผิวิหน้้าดิินตามโครงการอัันเนื่่�อง
มาจากพระราชดำำ�ริิ

ส่่วนกรอบนโยบายและเครืือข่่าย
ความร่ว่มมืือ

•	 แผนแม่บ่ทการพัฒันาและรณรงค์์ 
การใช้้หญ้้าแฝกอันเนื่่�องมาจาก 
พระราชดำำ�ริ ิฉบัับที่่� 7 (พ.ศ. 2566  - 
2570)

•	 ความร่ว่มมือืกัับหน่่วยงานภายนอก
ส่่วนฐานข้อ้มูลูหญ้า้แฝก กรมทางหลวง

•	 แบบฟอร์ม์การกรอกข้้อมููล หญ้้าแฝก 
ในโครงข่า่ยทางหลวง

•	 ระบบฐานข้้อมููลกลาง
•	 ระบบการวิิเคราะห์์ รายงาน และ

แสดงผล
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ส่่วนองค์์ความรู้้�  นวััตกรรม และ
เทคโนโลยีี

•	 แบบมาตรฐาน
•	 การคิิดราคากลางเบื้้�องต้้น
•	 คู่่�มือืปฏิิบััติิการ
•	 สื่่�อการสอนอิเล็็กทรอนิิกส์
•	 VDO เผยแพร่ป่ระชาสััมพันัธ์์
•	 เอกสารวิิชาการ
•	 Slope Monitoring & Evaluation 

Dashboard
•	 Slope Monitoring Online 

Interactive System
•	 โปรแกรมและแผนภููมิกิารวิิเคราะห์์ 

เสถีียรภาพ
ส่่วนข่่าวสารและประชาสััมพัันธ์์

บทสรุุป
ภายใต้้สถานการณ์์การเปลี่่�ยนแปลง

บริบิทของโลก ทั้้�งทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
ตลอดจนการเปลี่่�ยนแปลงของนวัตกรรม 
เทคโนโลยีีใหม่่ ๆ หน่ึ่�งในความกัังวล  
ที่่� เ ราต้้องเตรีียมพร้้อมรัับมืือ  คืือ  
การเปลี่่�ยนแปลงสภาพภููมิิอากาศ  
ภััยพิิบัั ติิที่่�มีีความรุุนแรงมากยิ่่�งขึ้้� น  
กรมทางหลวง ซึ่่�งเป็็นหน่่วยงานหน่ึ่�ง 
ที่่� ให้้ความสำำ�คัญของการอนุุรัักษ์ 
ทรัพัยากรดิินและน้ำำ� รวมไปถึึงผลกระทบ 
ทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมอัันเนื่่�องมาจาก 
การชะล้้างพังัทลายของดิินเชิงิลาดถนน 
ซึ่่�งบางกิิจกรรมมีีความเชื่่�อมโยงโดยตรง
ต่่อการใช้้หญ้้าแฝกมาเป็็นเครื่่�องมืือ 
ในการรับัมืือ จึึงมีีความจำำ�เป็็นที่่�ต้้อง
ผลักดันการใช้้หญ้้าแฝกตามแนวทาง
ในโครงการอัันเนื่่�องมาจากพระราชดำำ�ริิ
เพื่่�อการป้้องกัันการชะล้้างดิินพัังทลาย
อย่่างมีีประสิิทธิิภาพบนโครงข่่าย
ทางหลวงของประเทศต่่อไป 
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เรื่อง กองบรรณาธิการ

ก รมทางหลวงร่่วมกัับสมาคมสโมสรฯ 
จััดกิิจกรรมการแข่่งขัันกีีฬาภายใน เป็็น
ประจำำ�ทุุกปีี โดยใช้้พื้้�นที่่�ภายในบริิเวณ 
กรมทางหลวงทั้้�งสองฝั่่� งคืือฝั่่� งถนนศรีีอยุธุยา 

และฝั่่� งถนนพระราม 6 จนกระทั่่�งเมื่่�อปีี 2565 พื้้�นที่่�
กรมทางหลวงถููกเวนคืนบางส่่วนเพื่่�อก่่อสร้้างรถไฟฟ้้า
ขนส่งมวลชน โรงอาหารถููกรื้้�อออกจึึงจำำ�เป็็นต้้องสร้้าง
โรงอาหาร (ชั่่�วคราว) แห่่งใหม่่ บนพื้้�นที่่�จอดรถข้้าง 
กองบัญัชีี สนามเทนนิสิลิิขิติ ขาวเธีียร พื้้�นที่่�สนามทั้้�งหมด
ต้้องนำำ�มาทำำ�เป็็นที่่�จอดรถแทน ทำำ�ให้้บริเิวณภายใน 

การแข่งขันกีฬาภายใน
กรมทางหลวง

การแข่่งขัันกีีฬาภายในประจำำ�ปีี เพื่่�อเสริิมสร้้างสุุขภาพ ความสามััคคีี  
และน้ำำ��ใจนัักกีีฬาในหมู่่�บุุคลากรกรมทางหลวง อีีกทั้้�งพร้้อมส่่งเสริิม 

การเชื่่�อมสายสััมพัันธ์์ในองค์์กรทุุกปีีอย่่างต่่อเนื่่�อง
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กรมไม่่มีีพื้้�นที่่�เพีียงพอสำำ�หรับัเป็็นสนามการแข่่งขัันกีีฬา 
ประเภทต่่าง ๆ  ท่่านอดีีตอธิบิดีีสราวุธุ ทรงศิิวิิไล จึึงมีีแนวคิิด 
ให้้การแข่ง่ขันักีีฬาภายในไปจัดนอกสถานที่่� ซึ่่�งในปี ี2565 
(ครั้้�งแรก) ได้้จัดการแข่่งขัันกีีฬาในพื้้�นที่่�ของสำำ�นักงาน
ทางหลวงที่่� 1 (เชีียงใหม่)่ ครั้้�งที่่� 2 ปีี 2566 จััดการแข่ง่ขันั 
กีีฬาในพื้้�นที่่�ของสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 15 (ประจวบคีีรีีขันธ์)์ 
และมาในปีีน้ี้� 2567 เป็็นครั้้�งที่่� 3 จััดการแข่่งขัันกีีฬา 
ในพื้้�นที่่�ของสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 10 (นครราชสีีมา) 
โดยมีีวัตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้บุคลากรของกรมทางหลวง 
ได้้ออกกำำ�ลังกายเป็น็การเสริมิสร้้างความสมบููรณ์์แข็ง็แรง 

ของร่า่งกาย รวมทั้้�งส่่งเสริมิให้้เกิิดความรักัความสามััคคีี 
ความมีีน้ำำ�ใจนัักกีีฬา รวมทั้้�งเป็็นกิิจกรรมที่่�ผู้้�บริหิารและ 
ผู้้ �ใต้้บังัคัับบัญัชาได้้มีีโอกาสเล่่นกีีฬาและทำำ�กิิจกรรมต่่าง ๆ   
ร่ว่มกััน โดยจัดขึ้้�นระหว่่างวัันที่่� 18 - 20 ธันัวาคม 2567  
ณ สนามกีีฬาเฉลิิมพระเกีียรติิ80 พรรษาโดยมีีนักกีีฬา
จาก 22 หน่่วยงานเข้้าร่ว่มการแข่่งขััน ประกอบด้้วย 
ส่่วนกลาง, สำำ�นักงานทางหลวงที่่� 1 - 18, ศููนย์ส์ร้้างทาง, 
ศููนย์์สร้้างและบููรณะสะพาน และกองบัังคัับการตำำ�รวจ
ทางหลวง ชิงิชัยัในกีีฬา 13 ประเภท ได้้แก่่ เปตอง, เทเบิิล
เทนนิส, แบดมินิตัน, เทนนิส, ตะกร้้อ, ดาร์ท์, ฟุตุบอล, 
แอโรบิิค, วอลเลย์บ์อล, จัักรยาน, กอล์์ฟ, E-Sport และ
กีีฬาสาธิติ เดิิน-วิ่่�ง เพื่่�อสุขุภาพ ระยะทาง 5.2 กิิโลเมตร 
ซึ่่�งผลการแข่ง่ขันัสรุุปได้้ดังน้ี้� ชนะเลิิศคะแนนรวม ได้้แก่่ 
ส่่วนกลาง รองชนะเลิิศอัันดับหน่ึ่�ง ได้้แก่่ สำำ�นักงาน
ทางหลวงที่่� 4 (ตาก) รองชนะเลิิศ อัันดับสองได้้แก่่ 
สำำ�นักงานทางหลวงที่่� 1 (เชีียงใหม่)่

สำำ�หรับัในค่ำำ�คืนงานเล้ี้�ยงสัังสรรค์์ส่่งท้้ายปีเีก่่า ต้้อนรับั
ปีีใหม่่วัันที่่� 20 ธันัวาคม 2567 โดยมีีท่านอธิบิดีีอภิิรัฐั 
ไชยวงศ์์น้้อยเป็็นประธาน ได้้มีีกิิจกรรมประกวด Miss 
Highways 2024 ซึ่่�งปรากฏผลดัังน้ี้� Miss Highways 
2024 ได้้แก่่ นางสาวโชติิกา แสงมณีี จากสำำ�นักงาน
ทางหลวงที่่� 10 (นครราชสีีมา) รอง Miss Highways 
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ได้้แก่่ นางสาวอรพรรณ ฤทธิิรััตน จากสำำ�นักงาน
ทางหลวงที่่� 16 (นครศรีีธรรมราช) และรางวััลขวััญใจ 
Highways ได้้แก่่ นางสาวโชติิกา แสงมณีี จากสำำ�นักงาน
ทางหลวงที่่�  10 (นครราชสีีมา) สำำ�หรัับเจ้้าภาพจัด 
การแข่่งขัันกีีฬาภายในฯ ปีี 2568 (ท่่านอธิิบดีีอภิิรัฐั  
เป็น็ผู้้�จัับสลาก) ได้้แก่่ สำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7 (ขอนแก่่น)

จากการสัังเกตของทีีมงานวารสารทางหลวงเห็็นว่า 
การจััดการแข่่งขัันกีีฬาภายในกรมทางหลวงปีีน้ี้�จััดได้้ดีี 
สนามกีีฬามีีความพร้้อมกีีฬาเกืือบทุุกประเภทสามารถ
แข่่งขัันได้้ภายในศููนย์์ฯ การเดิินทางมีีความสะดวก 
อาหาร น้ำำ�ดื่่�ม ที่่�พัักนักกีีฬาและกองเชีียร์ม์ีีเพีียงพอ  
การบริหิารจััดการทำำ�ได้้เรีียบร้้อยดีี ทั้้�งน้ี้�ต้้องยกความดีี 
ความชอบให้้กับท่านปกรณ์์ ศรีีปานวงศ์์ ผส.ทล.10 
และทีีมงานทั้้�งหมดของท่่านที่่�ร่ว่มมืือ ร่ว่มแรง ร่ว่มใจ  
ทำำ�ให้้การจััดการแข่่งขัันสำำ�เร็จ็ ลุุล่่วง ได้้อย่่างดีีทุุกคน 
มีีความประทัับใจแล้้วพบกันใหม่่ปีี 2568 ที่่�ขอนแก่่น  
ทีีมงานวารสารจะได้้นำำ�ภาพการแข่ง่ขันัและบรรยากาศดีี ๆ  
แบบน้ี้�มาให้้ท่านสมาชิิกได้้รับัทราบ โปรดติดตามกััน 
ต่่อไปนะครับั 
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พ   ระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�หััวทรง
พระกรุณาโปรดเกล้้าโปรดกระหม่่อม 
พระราชทานผ้้าพระกฐินิให้้กรมทางหลวง 
ตามที่่�ขอพระราชทานเพื่่�อน้้อมนำำ�ไป

ถวายพระภิิกษุสงฆ์จ์ำำ�พรรษากาลถ้้วนไตรมาส  ณ  วััดบางไผ่่ 
(พระอารามหลวง) ต.บางรัักพััฒนา อ.บางบััวทอง 
จ.นนทบุุรีี เมื่่�อวัันอาทิิตย์์ที่่� 3 พฤศจิิกายน 2567 โดย
มีีนายอภิิรัฐั ไชยวงศ์์น้้อย อธิิบดีีกรมทางหลวง เป็็น
ประธานในพิธิีี พร้้อมด้้วยรองอธิบิดีี 3 ท่่าน ได้้แก่่ นาย
ไพฑููรย์์ พงษ์์ชวลิิต, นายปิยพงษ์์ จิิวััฒนกุุลไพศาล 
และนายเสริิมศัักดิ์์�  นััยนันท์ รวมทั้้� ง วิิศวกรใหญ่ ่ 

คณะผู้้�บริหิารทั้้�งส่่วนกลาง และส่่วนภููมิภิาค แขกผู้้�มีีเกีียรติิ 
และประชาชนในพื้้�นที่่�เข้้าร่ว่มงานจำำ�นวนมาก

คณะผู้้�บริหิาร ข้้าราชการและประชาชน ผู้้�เข้้าร่ว่ม
พิิธีีในนามของกรมทางหลวงได้้ร่ว่มกัันถวายผ้้าพระ
กฐินิพระราชทาน และปวารณาถวายจตุุปััจจััยเพื่่�อทำำ�นุุ
บำำ�รุงพระพุทุธศาสนาให้้คงอยู่่�สืบต่่อไป พร้้อมน้ี้�ได้้ถวาย 
ปััจจััยเพื่่�อสนัับสนุุนโรงเรีียนพระปริยิััติิธรรม 1 แห่่ง 
บำำ�รุงสถานศึึกษาในพื้้�นที่่� 1 โรงเรีียน บำำ�รุงโรงพยาบาล 
ส่่งเสริมิสุขุภาพตำำ�บล 1 แห่่ง ถวายจตุปุััจจััยแด่่พระภิิกษุ
และสามเณร รวมทั้้�งบำำ�รุงพระอารามหลวง (วััดบางไผ่่) 
เป็็นจำำ�นวนเงินิทั้้�งสิ้้�น 2,772,999 บาท 

งานพระกฐินพระราชทาน
กรมทางหลวง

กรมทางหลวงร่่วมใจทำำ�บุุญใหญ่่ ถวายผ้้าพระกฐิินพระราชทาน 
และปวารณาถวายจตุุปััจจััยเพื่่�อสาธารณประโยชน์์



ผลงานนวััตกรรมที่่�ช่วยรัักษาสิ่่�งแวดล้้อมด้้วยการนำำ�พลัังงานน้ำำ��มัันมาใช้้ 
และการลดก๊๊าซเรืือนกระจกในกระบวนการบำำ�รุุงรัักษาทางหลวง

ผ ลงานที่่� ได้้รัับรางวััลผลงานนวัตกรรม 
กรมทางหลวง “ระดัับดีีเยี่่�ยม” ด้้านทางหลวง 
รัักษ์สิ่่�งแวดล้้อม (Green Highway)  
การประกวดผลงานนวัตกรรมกรมทางหลวง 

ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2566 “ทางหลวงปลอดภัย ใส่่ใจรักัษ์ 
สิ่่�งแวดล้้อม ก้้าวล้ำำ�นำำ�ดิจิิทััล” วัันที่่� 18 กัันยายน 2566  
สำำ�นักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ได้้ศึึกษาและออกแบบ ผลิตเครื่่�อง 
ผสมแอสฟัลัต์์รีีไซเคิิลแบบเคลื่่�อนที่่�มีีลักษณะเป็น็รถพ่ว่ง

ที่่�สามารถนำำ�ไปใช้้เตรีียมแอสฟัลัต์์ที่่�หน้้างานไปพร้้อมกัับ
การเตรีียมแปลงผิวิที่่�ต้้องการซ่อ่มได้้เลย ช่ว่ยลดขั้้�นตอน
และระยะเวลาในการปฏิิบััติิงาน และใช้้น้ำำ�มัันดีีเซลเป็็น
เชื้้�อเพลิงสำำ�หรับัเครื่่�องต้้นกำำ�ลังและชุุดเบิิร์น์เนอร์พ์่่นไฟ 
อีีกทั้้�งเป็็นการส่่งเสริมิการนำำ�กากแอสฟััลต์์ที่่�ได้้จากงาน
ขููดไสผิิวถนนกลับมาใช้ใ้หม่่ได้้อีีกครั้้�ง นัับว่าเป็็นการใช้้
ทรัพัยากรของประเทศอย่่างคุ้้�มค่่าสููงสุดุ ช่ว่ยลดก๊าซเรือืน
กระจกลง เมื่่�อเทีียบกับการผลิตแอสฟัสัติิกคอนกรีีตใหม่่

การใช้้พลัังงานและการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกสำำ�หรัับวััสดุุก่่อสร้้าง
พลังงานส่วนใหญ่่ที่่�ใช้้และเกิิดการปล่อยก๊าซเรือืนกระจกในกระบวนการเตรียีมวัสดุุ เพื่่�อใช้ใ้นการบำำ�รุงรักัษา 

ทางแอสฟััลท์์คอนกรีีต ได้้แก่่

เครื่องผสม

รีไซเคิลแบบเคลื่อนที่
แอสฟัลต์
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  องค์วามรู้คู่ชาวทาง
เรื่อง กลุ่มส่งเสริมการเรียนรู้ในองค์กร กองฝึกอบรม



ขั้้�นตอนกระบวนการ

3 โครงการรองรัับ
1. โครงการศึึกษา ออกแบบและพัฒันาเครื่่�องจัักรกล

ต้้นแบบ
2. โครงการจััดทำำ�ชิ้้�นส่วน อุุปกรณ์์ โครงการพััฒนา 

เครื่่�องจัักรกลต้้นแบบ Prototype
3. โครงการจ้้างผลิตเครื่่�องจัักรกล Mass Production

การออกแบบเชิิงแนวคิิด
• มีีขนาดเหมาะสมกัับภารกิิจซ่อ่มผิิวทาง
• อยู่่�บนรถพ่ว่งสามารถใช้ใ้นลักษณะเคลื่่�อนที่่�ได้้
• ใช้้เชื้้�อเพลิงชนิิดเดีียว (ดีีเซล) ไม่ต่้้องเสีียบปลั๊๊�ก
• ใช้้งานง่า่ย ไม่ต่้้องล้้างทำำ�ความสะอาดระบบท่อ
• สามารถให้้ความร้้อนในการผสม HOTMIX  

ที่่� 150 – 160 องศาเซลเซีียสได้้ 
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สหกรณ์ฯ พัฒนา
คุณภาพชีวิต 
แก่สมาชิกและสังคม

เรื่่�องที่่� 1 โครงการช่่วยเหลืือสมาชิิกชำำ�ระหนี้้�บััตรเครดิิต
สืืบเนื่่�องจากการให้้เงิินกู้้�แก่่สมาชิิก เช่่น กู้้�สามััญ กู้้�ฉุุกเฉิิน กู้้�เพื่่�อการศึึกษาของบุุตรฯ เป็็นต้้น สมาชิิกที่่�มากู้้� 

เมื่่�อผ่่อนไปได้้ระยะหน่ึ่�งก็็จะกลับมากู้้�ซ้ำำ�วนเวีียนอยู่่�เช่น่น้ี้� คณะกรรมการฯ จึึงมีีความเห็็นร่ว่มกัันว่า เราควรรับัทราบ
ฐานะทางการเงิินของสมาชิิกบ้้างเป็็นเบื้้�องต้้น จึึงได้้กำำ�หนดหลัักเกณฑ์์ว่่า สมาชิิกที่่�กู้้�เงิินตั้้�งแต่่ 1 ล้้านบาทขึ้้�นไป 
ต้้องส่่งข้้อมููลเครดิิตทางการเงินิ (เครดิิตบููโร) เพื่่�อให้้คณะกรรมการได้้พิจิารณาประกอบก่อนอนุมุัติัิเงินิกู้้�

จากการที่่�คณะกรรมการได้้เห็น็ข้้อมููลเครดิิตบููโรของสมาชิกิแล้้วปรากฎว่่ามีีสมาชิกิจำำ�นวนหน่ึ่�งเป็น็หน้ี้�บัตัรเครดิิต  
ซึ่่�งมีีอัตราดอกเบี้้�ยที่่�สููงมาก คณะกรรมการฯ จึึงมีีความเห็็นตรงกัันว่าเราควรช่ว่ยเหลืือสมาชิกิกลุ่่�มน้ี้� จึึงเป็็นที่่�มาของ 
การเปิิดให้้กู้้�สามัญัเพื่่�อชำำ�ระหน้ี้�บััตรเครดิิตและสิินเชื่่�อส่่วนบุุคคล โดยกำำ�หนดหลัักเกณฑ์์ ดัังน้ี้�
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  ก้าวไปกับสหกรณ์ออมทรัพย์กรมทางหลวง
เรื่อง กองบรรณาธิการ

สหกรณ์อ์อมทรััพย์มุ่่�งมั่่�นที่่�จะส่่งเสริิมชีีวิติและความมั่่�นคงของสมาชิิก รวมถึึง 
การช่ว่ยเหลืือสัังคมให้้พลเมืืองมีีคุุณภาพชีวิติที่่�ดี ีก้า้วไปกัับสหกรณ์อ์อมทรััพย์์ 
กรมทางหลวงฉบัับนี้้�จะขอพููดคุุยกัับสมาชิิก 3 เรื่่�องเหมืือนกัับฉบัับที่่�ผ่่านมา
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สหกรณ์ฯ พัฒนา
คุณภาพชีวิต 
แก่สมาชิกและสังคม

ตารางหลัักเกณฑ์์

หลัังจากประกาศให้้กู้้�สามััญเพื่่�อชำำ�ระหน้ี้�บััตรเครดิิตและสิินเชื่่�อส่่วนบุคคล ข้้อมููลของสหกรณ์์ฯ แจ้้งว่่าระหว่่าง 
วัันที่่� 1 สิิงหาคม 2567 ถึึงวัันที่่� 30 พฤศจิิกายน 2567 ประมาณ 4 เดืือน สหกรณ์์ฯ สามารถช่ว่ยเหลืือสมาชิกิชำำ�ระหน้ี้� 
บััตรเครดิิตได้้จำำ�นวน 20 ราย เป็็นยอดเงิินรวมทั้้�งสิ้้�น 2,716,925 บาท มีีสมาชิิกหลายรายที่่�เจ้้าหน้้าที่่�สหกรณ์์ 
ช่ว่ยเจรจากัับเจ้้าหน้ี้� และสามารถลดหย่อ่นหน้ี้�ลงได้้อีีก บางรายลดหน้ี้�ได้้ถึึง 20,000 บาททีีเดีียว หากสมาชิกิท่านใด 
ได้้อ่านคอลััมน์์น้ี้� และต้้องการความช่่วยเหลืือโปรดติดต่่อไปยัังเจ้้าหน้้าที่่�สหกรณ์์ออมทรัพัย์์กรมทางหลวง จำำ�กัด  
เพื่่�อขอทราบรายละเอีียดหรือืสอบถามบริกิารด้้านอื่่�น ๆ ได้้เช่น่เดีียวกััน

เรายังัคงยึึดมั่่�นในหลัักการของสหกรณ์์ คืือ การช่ว่ยเหลืือซึ่่�งกัันและกัันนี่่�เป็น็เพีียงตััวอย่า่ง หรือืโครงการหน่ึ่�งเท่่านั้้�น 
ที่่�เราได้้ช่ว่ยเหลืือสมาชิกิของเรา

หลัักเกณฑ์์ สมาชิิกสามััญประเภท ก. สมาชิิกสามััญประเภท ข.

เป็็นสมาชิกิมาแล้้วไม่น่้้อยกว่า 12 เดืือน 12 เดืือน

วงเงินิที่่�ให้้กู้้�
ตามหลัักฐานฯ  
ไม่เ่กิิน 300,000 บาท

ตามหลัักฐานฯ  
ไม่เ่กิิน 100,000 บาท

ส่่งคืืนภายใน 100 งวด
48 งวด หรือืตามสััญญาจ้้าง
แล้้วแต่่จำำ�นวนไหนจะน้้อยกว่า

เงินิเดืือน/ค่่าตอบแทนคงเหลืือ ไม่น่้้อยกว่า 3,000 บาท ไม่น่้้อยกว่า 3,000 บาท

รวมเงินิกู้้�ทุกุประเภท
ไม่เ่กิิน 100 เท่่าของเงินิเดืือน
หรือืไม่เ่กิิน 5,000,000 บาท

ไม่เ่กิิน 70 เท่่าของค่่าตอบแทน
หรือืไม่เ่กิิน 700,000 บาท

ดอกเบี้้�ย 5% ไม่ม่ีีเฉลี่่�ยคืน 5% ไม่ม่ีีเฉลี่่�ยคืน

ให้้กู้้ �ได้้คนละ 1 ครั้้�ง 1 ครั้้�ง

หลัักฐานประกอบการพิจิารณา
หลัักฐานการเป็็นหน้ี้�กัับสถาบััน
การเงินิ หรือืใบเรีียกเก็็บ 
จากบััตรเครดิิต

หลัักฐานการเป็็นหน้ี้�กัับสถาบััน
การเงินิ หรือืใบเรีียกเก็็บ 
จากบััตรเครดิิต

ผู้้�ค้ำำ�ประกััน สมาชิกิสามัญั ก. 2 คน
1. สมาชิกิสามัญั ก. 1 คน หรือื 
2. สมาชิกิสามัญั ข. 2 คน
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เรื่่�องที่่� 2 โครงการความ 
รัับผิิดชอบต่่อสัังคมขององค์์กร 
(Corporate Social 
Responsibility)

ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2567 สหกรณ์์ 
ออมทรัพัย์์กรมทางหลวง จำำ�กัด ซึ่่� งคณะ 
กรรมการดำำ�เนิินการมีีมติิเห็น็ชอบในการทำำ� 
กิิจกรรมเพื่่�อสัังคม โดยมอบทุนการศึึกษา 
และอุปุกรณ์์การเรีียนการสอนให้้กับโรงเรีียน 
บ้้านท่าข้้าม ต.ท่่าข้้าม อ.อรััญประเทศ  
จ.สระแก้้ว สิ่่�งที่่�ทางโรงเรีียนต้้องการและ 
จำำ�เป็็นมากที่่�สุดุ คืือ การปรับัปรุงโรงอาหาร 
ของโรงเรีียนซึ่่� งอยู่่�ในสภาพค่อนข้้างเก่่า  
โต๊๊ะเก้้าอ้ี้�สำำ�หรับันั่่�งทานข้้าวมีีสภาพชำำ�รุด 
จำำ�นวนมาก อ่่างล้้างจานชำำ�รุด ไม่่มีีพััดลม 
ระบายอากาศท่่านประธานคณะกรรมการฯ  
(นายจิระพงศ์์ เทพพิิทัักษ์) ผู้้�ตรวจราชการ 
กระทรวงคมนาคมมีีดำำ�ริว่ิ่า หากจะช่ว่ยเหลืือ 
โรงเรีียนควรทำำ�ให้้ครบวงจร คืือ ปรับัปรุง 
ตััวอาคารโรงอาหารทั้้�งหมด ปรับัพื้้�นใหม่ ่ 
ทำำ�รั้้�วเพิ่่�มเติิม ทาสีีใหม่ ่ทั้้�งหมดรวมทั้้�งจััดหา 
โต๊๊ะไม้้อย่า่งดีี 20 ชุดุพร้้อมพัดัลมตั้้�งพื้้�นอย่า่งดีี 
10 ตััว โดยได้้รับัความร่ว่มมือือย่า่งดีียิ่่�งจาก 
นายพรพิิชิิต กลิ่่�นมาลีี ผู้้�อำำ�นวยการแขวง 
ทางหลวงสระแก้้ว ซึ่่� งท่่านเป็็นหน่่วยงาน 
ในพื้้�นที่่�ช่่วยดำำ�เนิินการปรัับปรุงอาคาร 
โรงอาหารใหม่่ทั้้�งหมด ดัังนั้้�นกิิจกรรม CSR  
ครั้้�งน้ี้�จึึงเป็น็ความร่ว่มมือืของสองหน่่วยงาน  
คืือ สหกรณ์์ออมทรัพัย์์กรมทางหลวงจำำ�กัด  
และแขวงทางหลวงสระแก้้วโดยเมื่่�อวัันที่่�  
12 ธันัวาคม 2567 ที่่�ผ่า่นมา คณะกรรมการฯ  
ฝ่่ายจัดการและสมาชิิกได้้เดิินทางไปทำำ�พิิธีี 
เปิิดป้ายอาคารโรงอาหารและส่่งมอบวัสดุ ุ 
ครุภััณฑ์์ทั้้�งหมดให้้กับทางโรงเรีียน ซึ่่�งทีีม 
บรรณาธิกิารในฐานะคนกรมทางหลวงเช่่น 
เดีียวกัันต้้องขอปรบมือืให้้รัวั ๆ ที่่�ทำำ�ให้้แผน 
กลยุุทธ์ข์องสหกรณ์์ฯ ในการใช้้ทรัพัยากรที่่� 
มีีอยู่่�ช่ว่ยเหลืือสัังคม ชุมุชน ให้้มีีความเป็น็อยู่่� 
ที่่�ดีีขึ้้�น โดยเฉพาะนัักเรีียนซึ่่�งเป็็นเยาวชน 
ของชาติิ ที่่�จะเติิบโตเป็น็พลเมือืงที่่�มีีคุณุภาพ 
ของประเทศชาติิของเราสืืบต่่อไป
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เรื่่�องที่่� 3 โครงการขยายวงเงิินกู้้�สามััญ 
ให้้กัับสมาชิิกสามััญประเภท ข.

ตามแผนกลยุุทธ์ข์องสหกรณ์์ กำำ�หนดให้้มีีคณะทำำ�งาน 
ออกแบบและพััฒนาให้้มีีผลิตภัณฑ์์ใหม่่เพื่่�อตอบสนอง 
แก่่สมาชิิกให้้ครอบคลุุมทุุกกลุ่่�มเป้้าหมาย โดยคณะ 
ทำำ�งานได้้จัดทำำ�แบบสอบถามความต้้องการเกี่่�ยวกัับ 
วงเงินิกู้้�ของสมาชิกิสามัญัประเภท ข. (พนักงานราชการ 
ที่่�มีีอายุุงาน 6 ปีีขึ้้�นไป) มีีสมาชิิกสามััญประเภท ข.  
ตอบแบบสอบถาม 355 คน ซึ่่� งมากกว่าร้้อยละ 90  
แจ้้งว่่าวงเงิินกู้้�เดิิมไม่่เพีียงพอกัับความจำำ�เป็็นที่่�ต้้องใช้้  
(300,000 บาท) ดัังนั้้�น คณะกรรมการดำำ�เนิินการมีีมติิ 
เห็็นชอบให้้ขยายวงเงิินกู้้ �ให้้กับสมาชิิกสามััญประเภท ข.  
ตามช่ว่งเวลาของการเป็็นสมาชิกิ ดัังน้ี้�

•	 เป็น็สมาชิิกสหกรณ์์ฯ 6 เดืือน - 24 เดืือน กู้้ �ได้้ 30 เท่่า 
ของค่่าตอบแทนสููงสุดุไม่เ่กิิน 300,000 บาท

•	 เป็็นสมาชิกิสหกรณ์์ฯ ตั้้�งแต่่ 24 เดืือน - 36 เดืือน  
กู้้ �ได้้  50 เท่่าของค่่าตอบแทนสููงสุุดไม่่ เ กิิน  
500,000 บาท

•	 เป็็นสมาชิกิสหกรณ์์ฯ ตั้้�งแต่่ 36 เดืือนขึ้้�นไป กู้้ �ได้้ 70  
เท่่าของค่่าตอบแทนสููงสุดุไม่เ่กิิน 700,000 บาท

•	 ส่่งคืืนภายใน 48 งวด หรือืตามอายุุสััญญาจ้้าง 
คงเหลืือแล้้วแต่่อัันไหนจะน้้อยกว่า

•	 หัักหน้ี้�เงิินกู้้�ทุุกประเภทและรายจ่ายอื่่�น ๆ จะต้้อง 
มีีค่าตอบแทนคงเหลืือไม่น่้้อยกว่า 3,000 บาท

•	 ส่่งชำำ�ระมาแล้้ว 6 งวด สามารถกู้้ �ใหม่ไ่ด้้
•	 ผู้้�กู้้�จะต้้องมีีหุ้้�นรวมเงิินฝากอย่่างน้้อย 10%  

ของวงเงินิที่่�ขอกู้้�
•	 ผู้้�กู้้�ต้้องทำำ�ประกัันชีีวิตเต็็มวงเงินิที่่�ขอกู้้�
•	 อััตราดอกเบี้้�ยเลืือกได้้ 2 แบบ คืือ 1. อััตรา 5.75%  

มีีเฉลี่่�ยคืน 2. อััตรา 4.75% ไม่ม่ีีเฉลี่่�ยคืน
พนักงานราชการที่่�เป็็นสมาชิิกสามััญประเภท ข.  

เมื่่�อมีีอายุุงานมากขึ้้�นจะมีีค่าตอบแทนที่่�เพิ่่�มมากขึ้้�น 
เช่่นเดีียวกััน ซึ่่�งสมาชิิกบางรายต้้องการกู้้�เงิินซื้้�อบ้้าน  
ซื้้�อคอนโด เป็น็ที่่�อยู่่�อาศััยร่ว่มกัับคู่่�สมรส บางรายต้้องการ
ซื้้�อยานพาหนะเพื่่�อใช้ใ้นการเดิินทาง การเพิ่่�มวงเงิินกู้้� 
ให้้กับสมาชิิกจะช่่วยบรรเทาและส่่งเสริิมให้้สมาชิิก 
มีีความเป็็นอยู่่�ที่่�ดีีขึ้้�น เพราะดอกเบี้้�ยเงิินกู้้�ของสหกรณ์์ฯ 
ต่ำำ�กว่าดอกเบี้้�ยเงิินกู้้�ของธนาคาร หรืือของสถาบััน 
การเงิินนอกระบบอื่่�น ๆ เป็็นการเติิมเต็็มความสุุข 
ตามความจำำ�เป็็นให้้กับสมาชิิก ทำำ�ให้้คุุณภาพชีีวิตของ 
สมาชิกิในภาพรวมดีีขึ้้�นนั่่�นเอง 
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คมนาคมไทยผนึกกำ�ลัง
นานาชาติ พลิกโฉม
อนาคตทางหลวงเอเชีย

การประชุุมวิิชาการระดัับ
นานาชาติิ เพื่่�อแลกเปลี่่�ยน 
องค์์ความรู้้�จากผู้้�เชี่่�ยวชาญ 
ทั่่�วโลก อันัมุ่่�งไปสู่่�การขับัเคลื่่�อน 
นวัตักรรมและพัฒันาโครงสร้้าง 
พื้้�นฐานด้้านคมนาคมทางหลวง 
อย่่างยั่่�งยืืนในระดัับสากล

ก รมทางหลวง กระทรวงคมนาคมร่ว่มกัับสมาคม
ทางหลวงแห่่งประเทศไทย ร่ว่มกัันจัดงานการประชุุม 
ทางวิิชาการนานาชาติิวิิศวกรรมงานทาง ครั้้�งที่่� 5: 
The 5th International Conference on Highway 

Engineering (iCHE 2024) ภายใต้้แนวคิิด “Future - proofing 
Roads for Asia and Beyond” จััดขึ้้�นในวันที่่� 4 - 6 กัันยายน 2567 
ณ ศููนย์นิ์ิทรรศการและการประชุมุไบเทค บางนา กรุงเทพมหานคร 
โดยมีีนายชยธรรม์ ์พรหมศร ปลัดกระทรวงคมนาคม เป็น็ประธาน
ในพิธิีีเปิิดงาน
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ภายในงานประกอบด้้วย สื่่�อมวลชน แขกผู้้�มีี 
เกีียรติิ ผู้้�บริหิารจากหน่่วยงานต่่าง ๆ ผู้้�เชี่่�ยวชาญ  
นัักวิชาการทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ  
รวมถึึงสถาบันัการศึึกษา ผู้้�นำำ�ด้้านอุตุสาหกรรม 
และผู้้�ประกอบการ เข้้าร่ว่มแบ่่งปัันองค์์ความรู้้�
และแนวคิิดเพื่่�อร่ว่มกัันขัับเคลื่่�อนงานวิจััยและ
นวัตกรรมงานทาง ภายใต้้แนวคิิด “Future - 
proofing Roads for Asia and Beyond” 
เพื่่�อยกระดัับมาตรฐานโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
ด้้านการคมนาคมทางหลวงที่่�พร้้อมสำำ�หรัับ 
โลกแห่่งอนาคต ซึ่่�งถืือเป็น็ครั้้�งแรกของประเทศไทย 

ที่่�กลุ่่�มพัันธมิิตร ซึ่่� งเป็็นองค์์กรสำำ�คัญระดัับ 
นานาชาติิด้้านทางหลวง ได้้แก่่ สมาคมทางหลวง
โลก (World Road Association, PIARC) และ 
สมาพันัธ์ท์างหลวงแห่่งเอเชีียและออสตราเลเซีีย 
(REAAA) มาร่ว่มประชุุมสััมมนาและพบปะ 
แลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้� เพื่่�อร่ว่มกัันสร้้างเวทีีระดมสมอง
ตลอดจนการเผยแพร่ผ่ลงานและถ่่ายทอดความรู้้� 
ประสบการณ์์ มุ่่�งไปสู่่�การพลิกโฉมอนาคต 
การคมนาคมทางหลวงของเอเชีียและภููมิิภาค 
ไร้้พรมแดนในระดัับสากล

นายชยธรรม์์ พรหมศร ปลัดกระทรวง
คมนาคม กล่าวว่่า “วัันน้ี้�ได้้รัับมอบหมาย 
จากนายสุุริยิะ จึึงรุ่่� งเรือืงกิิจ รัฐัมนตรีีว่าการ
กระทรวงคมนาคม ให้้เป็็นประธานในพิิธีีเปิิด
งานประชุุมวิิชาการนานาชาติิด้้านวิศวกรรม 
ทางหลวงฯ ผมรู้้�สึึกยินิดีีเป็น็อย่า่งยิ่่�งที่่�ได้้ทราบว่า 
กระทรวงคมนาคมของเรา มีีบทบาทสำำ�คัญ 
ในการพััฒนาระบบโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านคมนาคม  
การริิเริ่่�มน้ี้�มีีความสำำ�คัญต่่อการเสริิมสร้้าง 

ร่่วมแบ่่งปัันองค์์ความรู้้�และแนวคิิด 
เพื่่�อร่่วมกัันขัับเคลื่่�อนงานวิิจััยและ

นวััตกรรมงานทาง ยกระดัับมาตรฐาน
โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านการคมนาคม

ทางหลวงท่ี่�พร้้อมสำำ�หรัับโลกแห่่งอนาคต
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ความสามารถในการแข่่งขัันและส่่งเสริิม 
การพััฒนาของประเทศ ความมุ่่�งมั่่�นของเรา 
ต่่อการลงทุุนในโครงสร้้างพื้้�นฐานจะช่่วยให้้
เกิิดความเชื่่�อมั่่�น รวมถึึงการสร้้างเครือืข่่าย 
ที่่�ครอบคลุุมและเป็็นระบบทั้้�งภายในประเทศ 
ของเราและระหว่่างประเทศ โดยเป้า้หมายของเรา 
คืือการปรับัปรุงคุณุภาพการเดิินทางและการขนส่ง
ให้้สอดคล้้องกัับมาตรฐานสากล ลดต้้นทุุน 
ด้้านโลจิิสติิกส์ เพิ่่�มความสามารถในการแข่ง่ขันั  
สร้้างโอกาสการจ้้างงาน กระจายความเจริญิ 
สู่่�ทุุกภููมิิภาค และยกระดัับคุุณภาพชีีวิตของ 
ประชาชน ซึ่่�งแสดงให้้เห็น็ถึึงความมุ่่�งมั่่�นร่ว่มกััน 
ในการพัฒันาวิิศวกรรมทางหลวงและส่่งเสริมิ 
ความก้้าวหน้้าในการขนส่งที่่�ยั่่�งยืืนทั่่�วโลก  
และผมมั่่�นใจว่่าการประชุุมครั้้�งน้ี้�จะเป็็นข้้อมููล 
และความรู้้�ที่่�มีีคุณุค่่าให้้กับทุกุท่านในงานครั้้�งน้ี้�”

ด้้านนายสราวุุธ ทรงศิิวิิไล อธิิบดีีกรม
ทางหลวง ได้้เปิิดเผยว่าการประชุุมในวันน้ี้� 
มีีวัตถุุประสงค์์เพื่่�อให้้ผู้้�เข้้าร่่วมประชุุมได้้รัับ
ความรู้้�ที่่�มีีคุุณค่่าในด้้านวิศวกรรมทางหลวง
จากผู้้�เชี่่�ยวชาญที่่�ได้้รัับการยอมรัับในระดัับ 
นานาชาติิ ซึ่่�งรวมถึึงข้้อมููลเชิงิลึึกเกี่่�ยวกัับนวัตกรรม 
ที่่�ล้ำำ�สมัยั วิิธีีการออกแบบและก่่อสร้้างที่่�ทัันสมัยั 
ซึ่่� งปรับัให้้เหมาะสมกัับการเปลี่่�ยนแปลงของ

สภาพภููมิิอากาศ รวมถึึงข้้อมููลล่่าสุุดเกี่่�ยวกัับ
วััสดุุ การพััฒนาการขนส่ง และการก่่อสร้้าง
ถนนที่่�ยั่่�งยืืน และเพื่่�อให้้ผู้้�แทนได้้นำำ�ความรู้้�
และทัักษะที่่�ได้้รับัจากการบรรยาย การนำำ�เสนอ
ทางวิิชาการ การเยี่่�ยมชมสถานที่่� จััดแสดง
นิิทรรศการ และการอภิิปรายเกี่่�ยวกัับโครงการ 
ในปัจัจุบุันัและโครงการในอนาคตไปปรับัใช้ไ้ด้้จริงิ 
นอกจากน้ี้�ยังัรวมถึึงการส่่งเสริมิการสร้้างเครือืข่า่ย 
ระหว่่างผู้้�เข้้าร่ว่มงาน ซึ่่�งจะสนัับสนุนุความก้้าวหน้้า 
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ในด้้านวิศวกรรมทางหลวงและสาขาที่่�เกี่่�ยวข้้อง
ในอนาคต

สำำ�หรับัการประชุุมวิิชาการระดัับนานาชาติิ
ครั้้�งน้ี้�เกิิดจากความร่่วมมืือกัับหลายองค์์กร 
รวมถึึงสมาคมทางหลวงโลก สมาคมวิิศวกรรม
ทางหลวงแห่่งเอเชีียและออสเตรเลีีย สมาคม
ทางหลวงแห่่งประเทศไทย ตลอดจนพันธมิิตร 
ผู้้�สนัับสนุนุ ธุุรกิิจ และผู้้�จััดจำำ�หน่่ายจากทั่่�วโลก 
โดยภายในบริเิวณงานน้ี้�ประกอบด้้วยการจััด 

นิิทรรศการ การประชุมุเชิงิปฏิิบัติัิการ การประชุมุ 
ทางเทคนิค และการสััมมนาแลกเปลี่่�ยนความรู้้� 
การศึึกษาดููงาน M-Flow ซึ่่�งกรมทางหลวงได้้ร่ว่ม 
กัันเตรีียมงานอย่่างหนัักเพื่่�อช่่วยกันขัับเคลื่่�อน 
การพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานทางหลวงของ
ประเทศไทยให้้มีีความทัันสมััย ทัันต่่อการ
เปลี่่�ยนแปลง และรองรับัการเติิบโตทางเศรษฐกิิจ 
และสัังคมในอนาคต ยกระดัับการคมนาคม 
ทางหลวงของไทยสู่่�ระดัับสากลอย่า่งยั่่�งยืนื 
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เรีียนรู้้�การใช้้ชีีวิิตหลัังเกษีียณอย่่างมีีความสุุขทั้้�งกายและใจ จากประธาน 
“ชมรมข้้าราชการพนัักงานบำำ�เหน็็จบำำ�นาญกรมทางหลวง” วััย 89 ปีี

จ ากข้้อมููลกรมกิิจการผู้้�สููงอายุุปััจจุุบัันพบว่า
ประเทศไทยมีีประชากรประมาณ  66  ล้้านคน  
มีีผู้้�สููงอายุ ุ (อายุมุากกว่า 60 ปีี) ประมาณ 
13 ล้้านคนคิดเป็็นร้้อยละ 20.08 แสดงว่่า

ประเทศไทยเข้้าสู่่�สังคมผู้้�สููงอายุโุดยสมบููรณ์์แล้้ว
หัันกลับมาดููสังคมของชาวกรมทางหลวง หลัังจาก

เกษีียณอายุุราชการ (แสดงถึึงความเป็็นผู้้�สููงอายุุ)  
ก็็มีีบุคุลากรจำำ�นวนหน่ึ่�งมารวมตััวกัันเป็น็ชุมุชน ตั้้�งชื่่�อว่่า 
“ชมรมข้้าราชการพนักงานบำำ�เหน็็จบำำ�นาญกรมทางหลวง” 
มีีประธาน มีีคณะกรรมการชมรมฯ ทำำ�หน้้าที่่�เป็น็สื่่�อกลาง 
จััดกิิจกรรมต่่าง ๆ ให้้สมาชิิกได้้มาพบปะสัังสรรค์์กััน 
เช่่น มีีนัดรับัประทานอาหารร่ว่มกัันเดืือนละ 1 ครั้้�ง  
มีีกิิจกรรมทำำ�บุุญอุุทิิศส่่วนกุุศลให้้กับสมาชิิกผู้้�ล่่วงลัับ  
มีีการจััดทัศนศึึกษาท่่องเที่่�ยว ฯลฯ ปัจัจุบุันัมีี นายประวััติิ 
รัตันสุวุรรณ เป็็นประธานชมรมฯ ทีีมบรรณาธิกิารสัังเกต
เห็็นว่า “นายประวััติิ” ซึ่่�งท่่านมีีอายุุย่่างเข้้า 89 ปีีแล้้ว  
แต่่สุขุภาพท่านดีีมาก ยิ้้�มแย้้มแจ่่มใส อารมณ์์ดีี สามารถ
ขัับรถมาประชุุมเองได้้ เพื่่�อคลายความสงสััยทั้้�งมวล  
ทีีมบรรณาธิิการจึึงได้้นัดหมายเพื่่�อขอสััมภาษณ์์ท่่าน 
และนำำ�มาลงในคอลััมน์์ “ความสุุขหลัังเกษีียณ” ฉบัับน้ี้�  
เชิญิท่่านสมาชิกิติดตามอ่่านได้้ ณ บััดน้ี้�

คำำ�ถามแรกนะครัับ อยากทราบว่่าท่่าน
พื้้�นเพเป็็นคนจัังหวััดไหน และเข้้ามารัับ
ราชการที่่�กรมทางหลวงได้้อย่่างไรครัับ

ผมเป็็นคนภาคใต้้ครับั เกิิดที่่� อ.เมือืง จ.สุรุาษฎร์ธ์านีี 
เริ่่�มเรีียนหนัังสืือที่่�สุุราษฎร์ธ์านีี ตั้้�งแต่่ประถมจนจบ 
ชั้้�นมัธัยม 6 ผมอยู่่�บ้้านดอนมีีแม่น่้ำำ�ตาปีไีหลผ่า่น ที่่�พบเห็น็
บ่อ่ยมาก คืือ ทหารเรือื ทำำ�ให้้ผมฝัังใจอยากเป็น็ทหารเรือื 
จึึงเดิินทางเข้้ากรุงเทพฯ จะสอบเข้้าจ่่าทหารเรือื แต่่รุ่่�นพี่่ �
เห็น็ผมหน่่วยก้้านดีีเลยบอกว่าให้ไ้ปสอบเตรีียมอุดุมก่่อน 
ซึ่่�งผมก็็ไปและสอบได้้เลยต้้องเรีียนเตรีียมอุุดมอีีก 2 ปีี  
ใจอยากจะไปสอบทหารเรือือีีก แต่่รุ่่�นพี่่ �ที่่�แนะนำำ�ให้ไ้ปลอง 
สอบที่่�จุฬุาฯ ดููก่อน ซึ่่�งผมก็็สามารถสอบเข้้าวิิศวะจุฬุาได้้อีีก 
เมื่่�อปีี 2499 พอถึึงปีี 2504 ก็็จบออกมา สมัยัก่อนถ้้าจบ
ปริญิญาตรีี ทุกุคนต้้องเป็็นทหารเกณฑ์์ 1 ปีี แต่่ในปีีนั้้�น
ท่่านจอมพลสฤษดิ์์� ธนะรัชัต์์ เป็็นนายกรัฐัมนตรีี ท่่านมีี 
นโยบายที่่�จะพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานของประเทศ  
โดยเฉพาะผู้้�ที่่�จบสายงานช่า่ง ไม่ต่้้องไปเป็็นทหาร ผมจึึง
มาสมัคัรเข้้ารับัราชการที่่�กรมทางหลวง (โดยไม่ต่้้องสอบ) 
เพราะ เป็็นความต้้องการของทางราชการ รุ่่�นผ มเข้้ามา 
ในปีีนั้้�นพร้้อมกัันมีี 17 คน

จากถนนสายแรก

นายประวัติ รัตนสุวรรณ

ถึงการเกษียณ 
อย่างมีความสุขของ
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  ความสุขหลังเกษียณ

“นาย” มีีเส้้นทางการรัับราชการอย่่างไร
บ้้างครัับ

ในปีี 2504 กรมทางหลวงมีี 13 กอง 12 เขต 51 แขวง
การทาง ผมได้้รัับบรรจุุครั้้�งแรกที่่�กองสำำ�รวจ (ไม่่มีี
ออกแบบ) ชั้้�นตรีี อััตราเงินิเดืือน 900 บาท กองสำำ�รวจ
ตอนนั้้�นมีีนายช่า่งเป็น็หัวหน้้า มีีวิศวกรโยธา 3 คน ที่่�เหลืือ
จะเป็น็ช่า่งโยธา มีีหน่่วยสำำ�รวจอยู่่� 7 หน่่วย ในปี 2504 นั้้�น 
รัฐับาลจะก่่อสร้้างถนน (ภาคใต้้) จากฝั่่� งตะวัันออกไปยังั
ฝั่่� งตะวัันตก คืือสายสุรุาษฎร์ธ์านีี–ตะกั่่�วป่า่ ผมได้้ร่ว่มงาน 
สำำ�รวจเส้้นทางสายน้ี้�เป็็นงานแรก ผมจำำ�ได้้ทีีมงานเรา  
มีีรถบรรทุกุ 4 ล้้อ 1 คััน เครื่่�องมือืสำำ�รวจ อุปุกรณ์์ทำำ�อาหาร 
ผ้้าใบสำำ�หรับักางเต็็นท์ เดิินทางจากกรุงเทพ

กว่าจะถึึงตะกั่่�วป่่าใช้้เวลาประมาณ 4 วััน หลัังจาก
เตรีียมเสบีียงอาหารพร้้อมจึึงจ้้างเรือืหางยาวชาวบ้้าน
วิ่่�งตามลำำ�น้ำำ�ตะกั่่�วป่่าไปถึึงหมู่่�บ้้านท่าจัังหััน ชายเขา
สัันกาลาคีีรีี ขอเช่่าบ้้านของชาวบ้้านแถวนั้้�น เป็็นที่่�พััก 
รวมถึึงเป็็นสำำ�นักงานด้้วย เส้้นทางสุรุาษฎร์ธ์านีี-ตะกั่่�วป่า่  
จะมีีสันเขากาลาคีีรีีกั้้�นอยู่่�ระหว่่างกลาง ทีีมงานผม 
จะสำำ�รวจจากสันเขาลงไปตะวัันตกไปทางตะกั่่�วป่า่ สมัยันั้้�น 
เป็็นป่่ารกทึึบมาก ผมเดิินจากที่่�พัักไปที่่�ยอดเขาใช้้เวลา
ประมาณ 2 ชั่่�วโมง ต้้องรีีบทำำ�งานแข่ง่กัับเวลา บ่่าย 3 โมง 
ต้้องเดิินลง (กลับ) เพราะในป่่าจะมืดืเร็ว็ ถ้้าฝนตกต้้อง
รีีบกลับที่่�พักัเช่น่เดีียวกััน น้ำำ�ในลำำ�ธารจะสููงและไหลเชี่่�ยว
ข้้ามกลับไม่ไ่ด้้จะติิดอยู่่�บนเขาซึ่่�งอัันตรายมาก นี่่�คืือชีีวิต
ของชาวสำำ�รวจจริงิ ๆ พอสิ้้�นปีีงบประมาณทุกุหน่่วยต้้อง
เดิินทางกลับเข้้ากรมฯ มาเคลีียร์ค่์่าใช้้จ่าย มาส่่งงาน
ทั้้�งหมด ผมได้้ออกสำำ�รวจเพีียง 1 ปีี ปีีต่่อมาท่่านหััวหน้้า
ให้้ผมอยู่่�สำำ�นักงานรับัผิิดชอบงานด้้านวิชาการ

ต่่อมาในปีี 2506 ศููนย์์เครื่่�องมืือกลขอนแก่่น สัังกััด
กรมโยธาธิิการ ซึ่่� งได้้รัับความช่่วยเหลืือจากรััฐบาล
ออสเตรเลีีย ทำำ�การก่่อสร้้างถนนจากขอนแก่่นไปยางตลาด  
ระยะทางประมาณ 50 กิิโลเมตร กรมโยธาธิิการ 
มีีบุุคลากรไม่เ่พีียงพอ จึึงโอนศููนย์เ์ครื่่�องมือืกลขอนแก่่น  
ให้้มาสัังกััดกรมทางหลวง โดยมีีบุคลากรจากกรม 
โยธาธิกิารโอนตามมาด้้วย หลายคน เท่่าที่่�จำำ�ได้้ อาทิิ 
นายช่่าง สุุคนธ์์ สุุวััฒน์์วิิโรจน์์, นายช่าง บุุรีี เขีียวขจีี,  
นายช่า่ง ชาญชัยั เนาว์์จำำ�เนีียร, นายช่า่ง สุทิุิน ขัตัติยะมาน, 
นายช่า่ง อนัันต์ บุ้้�นมัจัฉา (นัันทาพิสิุทุธิ์์�), นายช่าง อดิิเรก 
สุวุรรณสิิงห์,์ นายช่า่ง ประชุมุ สุรุิยิามาศ, นายช่า่ง เฉลิิมพร 
รัตันประยููร และนายช่า่ง วิิจารณ์์ ด่่านวิวััฒน์์ นอกจากน้ี้�
ยังัมีีบุคุคลากรทางด้้านโรงงานและธุุรการอีีกจำำ�นวนหน่ึ่�ง
จึึงทำำ�ให้้บุคุลากรชุดุน้ี้�เป็น็ข้้าราชการสัังกััดกรมทางหลวง
ทั้้�งหมด

ปีี 2507 กรมทางหลวงได้้ส่่งข้้าราชการจำำ�นวนหน่ึ่�ง 
ไปช่่วยงานที่่�ศููนย์์เครื่่�องกลขอนแก่่นในการก่่อสร้้างทาง 
ซึ่่� งผมอยู่่�ในทีีมที่่�ส่่งไปครั้้�งน้ี้�ด้้วย โดยรับัผิิดชอบงาน 
สำำ�รวจและออกแบบทางเช่่นเดิิม ซึ่่�งถึึงตอนน้ี้�ผมได้้ฝึึก
ภาษาอัังกฤษกัับวิศวกรของออสเตรเลีียอยู่่�ตลอด ทำำ�ให้้
มีีความมั่่�นใจในการสื่่�อสารเพิ่่�มขึ้้�น

ปี ี2508 รัฐับาลออสเตรเลีียคัดเลืือกวิศวกรโยธา 3 คน 
วิิศวกรเครื่่�องกล 3 คน ไปฝึึกงานที่่�ออสเตรเลีียโครงการ 
Snowy Mountains Hydroelectric Authority เป็็น
โครงการที่่�นำำ�น้ำำ�จากเทืือกเขา Snowy ที่่�มีีหิิมะละลาย
ไหลลงทะเล ทำำ�การสร้้างเขื่่�อนเก็็บน้ำำ�และทำำ�อุุโมงค์์ 
ส่่งน้ำำ�ไปยัังพื้้�นที่่�ขาดแคลนตอนกลางของประเทศ และ
ผลิตกระแสไฟฟ้้าใช้้ ซึ่่� งผมได้้รับัการคััดเลืือกอีีกครั้้�ง  
ได้ไ้ปฝึึกงานเกี่่�ยวกัับสำำ�รวจและออกแบบและงาน Soil 
ในโครงการดัังกล่าวประมาณ 1 ปีีเศษจึึงเดิินทางกลับมา
อยู่่�ที่่�กองสำำ�รวจเช่น่เดิิม

ในปี 2510 รัฐับาลออสเตรเลีียช่วยงานที่่�ศููนย์เ์ครื่่�องมือื 
กลขอนแก่่น ครบ 5 ปี ีจึึงย้้ายมาให้้ความช่ว่ยเหลืือที่่�ศููนย์์
เครื่่�องมือืกลตาก

ในการก่่อสร้้างถนนสายตาก-แม่ส่อด ซึ่่�งผมในฐานะ
ที่่�คุ้้�นเคยอยู่่�กับศููนย์์เครื่่�องมืือกลจึึงถููกส่งตััวมาช่่วยงาน
ที่่�ศููนย์์ฯ ตากอีีกครั้้�งหน่ึ่�ง โดยมาทำำ�หน้้าที่่�สำำ�รวจและ
ออกแบบเช่น่เดิิม สายตาก-แม่ส่อด เดิิมเป็็นทางลำำ�ลอง
รถวิ่่�งสวนกันไม่่ได้้ จึึงมีีข้้อกำำ�หนดว่า วัันคี่่�ให้้รถวิ่่�งจาก
ตากไปแม่่สอด ส่่วนวันคู่่�ให้้รถวิ่่�งจากแม่่สอดกลับมา 
ที่่�ตาก

ผมได้้ร่่วมงานสำำ�รวจเส้้นทาง 
สายสุุราษฎร์์ธานีี–ตะกั่่�วป่่า  
เป็็นงานแรกช่่วงนั้้�นรััฐบาล 
จะก่่อสร้้างถนน (ภาคใต้้)  

จากฝั่่�งตะวัันออกไปยัังฝั่่�งตะวัันตก 
ผมจำำ�ได้้ทีีมงานเรามีีรถบรรทุุก  
4 ล้้อ 1 คััน เครื่่�องมืือสำำ�รวจ 

อุุปกรณ์์ทำำ�อาหาร  
ผ้้าใบสำำ�หรัับกางเต็็นท์์
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ในปี 2511 สมาคมทางหลวงระหว่่างประเทศ (IRE) 
ให้้ทุนุวิศวกรกรมทางหลวงไปศึึกษาต่่อระดัับปริญิญาโท
โดยกำำ�หนดให้้มีีการสอบสัมภาษณ์์ ซึ่่�งผมสามารถสอบ
ผ่า่นได้ไ้ปศึึกษาต่่อที่่�มหาวิิทยาลััย Purdue สหรัฐัอเมริกิา 
ซึ่่� งขณะนั้้�นเป็็นสถาบัันที่่�มีีชื่่�อเสีียงมากมีี Professor 
William Goetz ซึ่่�งเป็็นผู้้�เขีียนตำำ�รา Highway design  
ที่่�กรมทางหลวงเราใช้้อยู่่�พอดีี ผมจึึงได้ไ้ปเรีียนกับ 
ผู้้�ที่่�เขีียนตำำ�ราต้้นฉบัับนั่่�นเอง

ขณะที่่�ผมเรีียนอยู่่�ที่่�สหรัฐัอเมริกิา อาจารย์ม์นััส คอวนิิช  
เป็็นหัวหน้้ากองสำำ�รวจออกแบบ ท่่านมีีวิสััยทัศน์์กว้้าง
ไกลมาก ท่่านให้้ผมเรีียนการทำำ�แผนที่่�ทางอากาศ  
การแปลภาพถ่ายทางอากาศเพิ่่�มเติิม กะว่่าจะไม่่ต้้อง 
เดิินสำำ�รวจแบบเดิิม ผมจบปริญิญาโทที่่�สหรัฐัอเมริกิา  
(ยัังไม่่ได้้กลับประเทศไทย) อาจารย์์มนััสให้้ผมไปฝึึก
อบรมการทำำ�แผนที่่�ทางอากาศต่่อเนื่่�องที่่�ประเทศอัังกฤษ
อีีก 3 เดืือน และผมต้้องเดิินทางต่่อไปสวิิสเซอร์แ์ลนด์อีีก 
ไปฝึึกอบรมการใช้้เครื่่�องมืือกัับบริิษััท Wild ที่่�กรม
ทางหลวงกำำ�ลังจะซื้้�อเครื่่�องมือืตััวน้ี้�

ที่่�สวิิสเซอร์์แลนด์น้ี้�ผมได้้พบกับนายช่่างไพเจริิญ 
รุ่่� งเรือืงวิิโรจน์์ ซึ่่�งเป็็นช่่างเทคนิคที่่�อาจารย์์มนััสส่่งมา
ฝึึกการใช้้เครื่่�องมืือตััวน้ี้�เช่่นเดีียวกััน (เจอกัันโดยมิิได้้

นััดหมาย) พอเราฝึึกอบรมการใช้้เครื่่�องมืือทำำ�แผนที่่�
ทางอากาศจบ กรมทางหลวงก็็ซื้้�อเครื่่�องมืือดัังกล่าว
มาใช้้งานที่่�ศููนย์์เครื่่�องมืือกลลำำ�ปาง ราคาตอนนั้้�น (ปีี 
2512) ประมาณ 2 ล้้านบาท ในยุคุนั้้�นถือว่่าราคาสููงมาก  
ซึ่่� งพอมาใช้้งานจริิงปรากฎว่่าเราประสบปัญหาคืือ 
ภาพถ่ายทางอากาศขณะนั้้�นจะเป็็นความลัับทางทหาร 
ทางความมั่่�นคงซึ่่�งเราเข้้าถึึงยากมาก สุดุท้้ายเราต้้องใช้้
วิิธีีการอื่่�นในการสำำ�รวจทางต่่อไป

ในปี 2516 ท่่านอธิิบดีีเฉลีียว วััชรพุุกก์ (ขณะนั้้�น)  
ต้้องการให้้วิศวกรมาเป็็นนายช่่างแขวงการทาง ท่่าน
ต้้องการนัักคิดนักพััฒนาให้ไ้ปอยู่่�ในพื้้�นที่่�ต่่างจัังหวััด
เพิ่่�มขึ้้� น ผมจึึงได้้รับัการแต่่งตั้้�งให้้เป็็นนายช่่างแขวง 
การทางชัยันาท

ในปีี 2517 ย้้ายไปเป็็นนายช่่างแขวงสระบุุรีี ซึ่่� งมีี 
ระยะทางในความรับัผิิดชอบเพิ่่�มมากขึ้้�น

ในปีี 2518 ท่่านอธิบิดีีเฉลีียว ท่่านทราบว่าผมเป็็นคน
ปัักษ์ใต้้ควรจะกลับไปทำำ�งานที่่�ภาคใต้้บ้้าง ท่่านจึึงส่่งผม
ไปเป็็นหััวหน้้าศููนย์์เครื่่�องมืือกลสงขลา ซึ่่�งรัฐับาลญี่่�ปุ่่�น 
ให้้ความช่ว่ยเหลืืออยู่่�ในขณะนั้้�น การก่่อสร้้างทางในภาคใต้้ 
ตอนนั้้�นลำำ�บากมากมีีทั้้�งโจรจีี น       คอมมิวินิิสต์์     และผู้้�ก่่อการร้้าย 
เครื่่�องมือืเครื่่�องจัักรกลถููกลอบเผาทำำ�ลาย บุุคคลสำำ�คัญ
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มักัจะถููกจับตัวเรีียกค่าไถ่่ การทำำ�โครงการต่่าง ๆ ต้้องมีี 
การจ่่ายเป็็นค่าคุ้้�มครองจึึงจะปลอดภัย เทคนิคการ 
บริหิารงานของผมคืือเข้้าไปหาผู้้ �ใหญ่บ่้้านแล้้วเชิญิมาเป็น็ 
บุุคลากรในโครงการฯ ของเรา โดยให้้ช่ว่ยสอดส่องดููแล 
คุ้้�มครอง ทำำ�ให้โ้ครงการก่่อสร้้างของศููนย์์ฯ ราบรื่่�นและ
ปลอดภัยตลอดระยะเวลา 7 ปีี (2518 – 2525)

หลัังจากที่่�ผมอยู่่�ภาคใต้้มาหลายปีผู้้�บริหิารให้้ผมย้้าย 
มาเป็น็หัวัหน้้าศููนย์บ์ุกุเบิกิเส้้นทางแถวชายแดนภาคเหนืือ 
(เชีียงใหม่่ เชีียงราย ลำำ�ปาง แพร่ ่ น่่าน) ซึ่่� งเป็็นถิ่่�น 
ทุุรกัันดารมากในตอนนั้้�น ส่่วนหน่ึ่� งเป็็นโครงการใน 
พระราชดำำ�ริิที่่�ต้้องการช่่วยเหลืือชาวเขาให้้เดิินทาง
สะดวกสามารถขนส่งพืืชผลทางการเกษตรไปขายได้้  
ลดการปลููกพืชืยาเสพติด ที่่�นี่่�ผมเสีียลููกน้้องไป 1 คน คืือ 
นายช่่างธัชัชััย กัังแฮ ถููกโจรมููเซอแดงจัับไปเรีียกค่าไถ่่  
ซึ่่�งตอนนั้้�นการติิดต่่อสื่่�อสารกัันลำำ�บากมาก มููเซอแดง 
เขาก็็กลัวพวกเรา เราก็็หาทางพยายามติิดต่่อกัับเขา 
ขณะนั้้�นมีีแต่่ป่่าแต่่เขาหาตััวคนกลางมาช่่วยก็ไม่่มีี  
ผมได้้เรีียนให้้ท่านอธิิบดีีจำำ�ลอง ศาลิิคุุปต์ (ขณะนั้้�น)  
รับัทราบเหตุกุารณ์์มาโดยตลอด ซึ่่�งผลสุดุท้้ายก็ไม่ส่ำำ�เร็จ็ 
ผมเป็็นหััวหน้้าศููนย์์เครื่่�องมืือกลลำำ�ปางประมาณ 7 ปีี 
(2525 – 2532) อาวุุโสมากแล้้วท่่านอธิบิดีีจึึงย้้ายผม

มาเป็็นผู้้�อำำ�นวยการกองสำำ�รวจและออกแบบ ซึ่่�งสมัยันั้้�น 
กองสำำ�รวจและออกแบบนอกจากออกแบบทางแล้้ว
ต้้องระบุุด้้วยว่า ผิิวทาง ไหล่่ทางจะใช้้ยางอะไรแบบไหน  
ซึ่่� งบางครั้้�งคุุณภาพวัสดุุไม่่เหมาะกัับผิิวทางของเรา  
ซึ่่�งผมต้้องยืืนหยััดในการรักัษามาตรฐานงานทางของ 
กรมฯ ทำำ�ให้้มีีปััญหาในการปฏิิบััติิงาน ผู้้�บริหิารขณะนั้้�น 
จึึงลดความขััดแย้้งโดยย้้ายผมไปอยู่่�กองการพััสดุ ุ
ซึ่่� งตำำ�แหน่่งว่่างอยู่่�พอดีี รู้้ �สึึกจะเป็็นปีี 2534 ผมเป็็น 
ผู้้�อำำ�นวยการกองการพัสัดุไุด้้ 1 ปีี ผู้้�บริหิารเห็็นว่าพี่่�สงวน
ศรีีวรรธนะภููติ เป็็น ผอ.กองการเจ้้าหน้้าที่่�มานานแล้้ว  
จึึงย้้ายสลัับกันให้้ผมไปเป็็น ผอ.กองการเจ้้าหน้้าที่่� 
ประมาณปีี 2535 – 2536 ผมน่่าจะเป็็นวิศวกรคนที่่� 3  
ที่่�มาดำำ�รงตำำ�แหน่่งน้ี้� ผมมีีเพื่่�อนวิศวกรหลายคน วัันหน่ึ่�ง
จึึงขอแรงนายช่่างมหิินทร ศาสตรีี นายช่่างใหญ่่ฝ่่าย
ก่่อสร้้างตอนนั้้�นซึ่่�งเป็น็เพื่่�อนกันมาช่ว่ยปรับัปรุงสำำ�นักงาน
กองการเจ้้าหน้้าที่่�ให้โ้ล่่ง โปร่่งสวยงาม ขยายพื้้�นที่่� 
การทำำ�งาน ซึ่่�งฝ่่ายสนัับสนุนุเขาชอบกันมาก

ต่่อมาในปีี 2537 – 2538 สมัยัท่านสนั่่�น ศรีีรุ่่� งโรจน์์  
เป็็นอธิิบดีีได้้ย้้ายผมไปเป็็นนายช่่างเขตการทางแพร่ ่
ซึ่่� งเป็็นตำำ�แหน่่งงานสุุดท้้ายของผมในชีีวิตราชการ 
กรมทางหลวง
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หลัังจากเกษีียณอายุุราชการ  
“นาย” ไปทำำ�งานต่่อหรืือเปล่่าครัับ

ท่่านรองส่่งสวััสดิ์์� ดวงรัตัน์ (อดีีตรองอธิบิดีีกรมทางหลวง) 
เพื่่�อนท่านมีีบริษัิัทชื่่�อ สิินธุ มอนเชล คอนซัลัแตนท์ จำำ�กัด  
ผมจึึงไปช่ว่ยงานเป็็นที่่�ปรึึกษาบริษัิัทน้ี้�อยู่่� 4 - 5 ปีี ต่่อมา 
ท่่านประดิิษฐ์ ์อาภรณ์์ ตั้้�งบริษัิัทขึ้้�นมาชื่่�อ บริษัิัท พีี.วีี.เอส 95  
คอนซัลัแตนท์ จำำ�กัด และชักัชวนเพื่่�อน ๆ มาอยู่่�ด้้วยกัน 
มาช่ว่ยงานกัน  ซึ่่�งมันัใกล้้บ้้านผมด้้วย ผมจึึงตััดสินใจมาอยู่่� 
กัับบริษัิัทของท่่านประดิิษฐ์์ นัับระยะเวลากัับบริษัิัทน้ี้�
ประมาณ 23 ปีี ทุุกวันน้ี้�ผมก็็ยัังทำำ�งานอยู่่�เป็็นที่่�ปรึึกษา 
เป็็นผู้้�จััดการโครงการได้้พบปะ พููดได้้คุุยกับน้้อง ๆ กัับ 
ผู้้�บริหิารหน่่วยงานต่่าง ๆ  ได้ใ้ช้้ความคิิด ผมว่่ามีีความสุขุดีีนะ

การท่่องเที่่�ยว การพัักผ่่อน  
นายมีีวิิธีีการอย่่างไรครัับ

การทำำ�งานของผมคืือการพักัผ่่อน เช่น่ ตอนน้ี้�ผมเป็็น
ผู้้�จััดการโครงการที่่�สุไุหงโกลก เวลาผมไปตรวจงานก็ถืือ
โอกาสท่่องเที่่�ยวพัักผ่่อนไปด้้วยเลย งานบุุญทอดผ้้าป่่า
ทอดกฐินิไปต่่างจัังหวััดผมก็็ถืือโอกาสพัักผ่อนไปในตัว 
สบาย ๆ แบบน้ี้�

การรัักษาสุุขภาพร่่างกาย จิิตใจ  
นายมีีวิิธีีการอย่่างไรครัับ

ผมเป็็นนักกีีฬามาก่่อน ตอนอยู่่�เตรีียมอุุดมผมเป็็น
นัักกีีฬารักับี้� พอมาเรีียนที่่�จุฬุาฯ สมัยันั้้�นเขานิิยมเพาะกาย 
เล่่นกล้้าม ซึ่่�งผมก็็มาเล่่นเพาะกายทำำ�ให้้กล้้ามเนื้้�อร่า่งกาย 
แข็็งแรง และผมทำำ�มาตลอดจนกระทั่่�งปััจจุุบัันน้ี้� เช่่น 
ตื่่�นเช้้ามาก็็จะเดิินออกกำำ�ลังกาย 15 - 20 นาทีี บริหิาร
ร่า่งกาย เพื่่�อรักัษากล้้ามเนื้้�อไว้ใ้ห้้มันัเสื่่�อมช้้าลง เป็็นต้้น 
ในด้้านจิตใจผมเป็น็คนไม่เ่ครีียด ไม่ย่ึึดติด มองโลกในแง่ด่ีี

ความแตกต่่างของการทำำ�งาน 
ด้้านวิิศวกรรมระหว่่างในอดีีตกัับปััจจุุบััน
เป็็นอย่่างไรบ้้างครัับ

มัันแตกต่่างกัันอย่่างเห็็นได้้ชััดเลยนะ เมื่่�อก่่อน
เทคโนโลยีีอุุปกรณ์์ช่่วยในการทำำ�งานมัันมีีน้้อยต้้องใช้้
ความคิิดมาก ต้้องลงมืือทำำ� ลงมืือคำำ�นวณเอง ปััจจุุบััน 
มีีเครื่่�องมือืช่ว่ยทุ่่�นแรงมาก เช่น่ ออกแบบถนนคุณุจะเอา
กี่่�เลน ใส่่ข้้อมููลเข้้าไปให้้ถููกต้้อง บางครั้้�งข้้อมููลชุุดเดิิม 
สามารถนำำ�ไปใช้ไ้ด้้หลายครั้้�ง ถ้้ามันัไม่ไ่ด้้เปลี่่�ยนรููปแบบมาก  
ดัังนั้้�นคนรุ่่�น เก่่าก็็ต้้องพยายามพัฒันาศึึกษาให้้รอบรู้�เท่่าทััน 

คนรุ่่�น ใหม่่ก็็ต้้องรับัฟังประสบการณ์์จากคนรุ่่�น เก่่าด้้วย  
มันัถึึงจะมีีความสมดุลุกััน

“นาย” มาทำำ�หน้้าที่่�ประธานชมรมบำำ�เหน็็จ
บำำ�นาญได้้อย่่างไรครัับ

หลัังจากเกษีียณอายุุราชการผมก็็สมััครเข้้าเป็็น
สมาชิกิชมรมฯ ช่ว่งแรก ๆ ไม่ไ่ด้้มีีวัตถุปุระสงค์์อะไรมาก
ส่่วนใหญ่่จะนััดมากิินข้้าวกัันที่่�สนามม้้าเดืือนละครั้้�ง  
ได้้มาพบปะพููดคุยุกัน เรามีีประธานชมรมฯ มาแล้้ว 5 คน 
ผมเป็็นคนที่่� 6 เริ่่�มจากคนแรก นายช่า่งปััญญา สููตะบุุตร 
คนที่่� 2 นายช่า่งทวีี จองพาณิิชย์ ์คนที่่� 3 นายช่า่งสุพุล 
เทวะผลิน คนที่่� 4 นายช่่างประดิิษฐ์์ อาภรณ์์ คนที่่� 5  
นายช่่างปััญจะ คุุปรัตัน์ และผมเป็็นคนที่่� 6 รู้้ �สึึกว่าผม 
จะทำำ�หน้้าที่่�มาตั้้�งแต่่ปี ี2559 ตอนน้ี้�เราก็็มีีคณะกรรมการ 
มีีที่่�ปรึึกษา ทำำ�งานกันเป็็นระบบ มีีกิิจกรรมที่่�หลากหลาย 
ให้้สมาชิิกได้้มาพบปะพููดคุุย ซึ่่� งในเดืือนธัันวาคมน้ี้� 
เราก็็จะมีีกิิจกรรมงานเล้ี้�ยงสัังสรรค์์ส่่งท้้ายปีีเก่่าต้้อนรับั 
ปีี ใหม่่ ให้้สมาชิิกได้้ผ่่อนคลายมีีความสนุุกสนาน  
มีีสอยดาว มีีของรางวััลให้้กับทุกุคน

ขออนุุญาตถามเกี่่�ยวกัับครอบครััว 
ของ “นาย” ครัับ

ภรรยาผมจบเศรษฐศาสตร์ ์ มาบรรจุุที่่�กองวางแผน 
กรมทางหลวง ตอนหลัังก็็ออกไปเป็็นธุรการแขวงฯ ธุุรการ
เขตเชีียงใหม่ ่อยู่่�มาระยะหน่ึ่�งลููก ๆ เริ่่�มโตเข้้าสู่่�วัยรุ่่�นผ ม
เลยให้้ลาออกมาดููแลลููก ซึ่่�งผมต้้องขอชื่่�นชมภรรยาผม
อย่า่งมาก ลููก ๆ  ผมเป็น็คนดีี มีีการเรีียน การงานที่่�ดีีทุกุคน

เมื่่�อก่่อนเทคโนโลยีีอุุปกรณ์์ 
ช่่วยในการทำำ�งานมัันมีีน้้อยต้้องใช้้
ความคิิดมาก ต้้องลงมืือทำำ�ลงมือื
คำำ�นวณเอง ปััจจุุบัันมีีเครื่่�องมืือ 
ช่่วยทุ่่�นแรงมาก ดัังนั้้�นคนรุ่่�นเก่่า 

ก็็ต้้องพยายามพััฒนาศึึกษา 
ให้้รอบรู้้�เท่่าทัันคนรุ่่�นใหม่่ก็็ต้้อง 

รัับฟัังประสบการณ์์จากคนรุ่่�นเก่่า
จึึงจะมีีความสมดุุลกััน
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คนโตเป็็นผู้้�ชายจบวิศวะที่่�จุฬุาฯ ไปเรีียนต่่อปริญิญา
โทที่่�สหรัฐัอเมริกิา ปััจจุบุัันทำำ�งานอยู่่�บริษัิัท ปตท.

คนที่่�สองเป็็นผู้้�หญิิง จบปริิญญาตรีีวิศวกรรม 
มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่  ไปเรีียนต่่อปริิญญาโทที่่�
ออสเตรเลีีย ปััจจุบุัันเป็็นที่่�ปรึึกษาให้้กับบริษัิัท

คนที่่�สามเป็็นผู้้�หญิงิ จบปริญิญาตรีีด้้านบริหิารธุุรกิิจ 
ที่่�มหาวิิทยาลััยเชีียงใหม่่ ไปเรีียนต่่อปริิญญาโทที่่�
ออสเตรเลีีย ปััจจุบุัันทำำ�งานบริษัิัท (ฝ่่ายต่่างประเทศ)

คนที่่�สี่่�เป็็นผู้้�ชาย จบปริญิญาตรีีวิศวะเครื่่�องกล จุฬุา 
ไปเรีียนต่่อปริญิญาโทที่่�สหรัฐัอเมริกิา ปััจจุุบัันทำำ�งาน
บริษัิัท Phillipe ประเทศไทย

ลููก ๆ  ทุกุคนแต่่งงานมีีครอบครัวั มีีบ้้าน มีีอาชีีพการงาน 
สามารถดููแลตััวเองได้้อย่่างดีีทุุกคน ผมจึึงไม่่ต้้องมีีห่่วง
ใด ๆ ทั้้�งสิ้้�น

คำำ�ถามสุุดท้้ายแล้้วครัับ ขอให้้นาย 
ฝากข้้อคิิด หรืือแนวทางการใช้้ชีีวิิต 
ให้้มีีความสุุขไปถึึงผู้้�อ่่านวารสารทางหลวง
ของเราด้้วยครัับ

สำำ�หรับัผมนะ มองโลกในแง่่ดีี มีีทัศนคติเชิิงบวก 
อะไรทำำ�แล้้วสบายกาย สบายใจ ไม่่ทำำ�ให้ใ้ครเดืือดร้้อน 
ก็็ทำำ�ได้้ เลย ไม่่ยึึดติด เพราะทุุกสิ่่�งทุุกอย่่างต้้องมีี 
การเปลี่่�ยนแปลง บางคนติดบ้้าน บางคนติดสัตว์เล้ี้�ยง 
บางคนติดหลาน เราอย่่าไปยึึดติดนะ หลานเขาก็็มีี
พ่่อมีีแม่่อยู่่�แล้้ว เราก็็ดููแลแต่่พอดีีอย่่างน้ี้�เป็็นต้้น ซึ่่�ง 
คนจะสัังเกตเห็็นว่าผมเป็็นคนสบาย ๆ สามารถไป
ทำำ�งานไปเที่่�ยวที่่�ไหนก็ได้้ เราไม่่มีีอะไรต้้องห่่วง ผมว่่า
ผมไม่่ต้้องการอะไรแล้้วนะ และถ้้ามีีโอกาสผมจะเป็็น 
ผู้้ �ให้้เสมอ...ให้โ้อกาส, ให้้ประสบการณ์์, ให้้ความรู้้� 
แม้้กระทั่่�งทรัพัย์์สิินเงิินทอง เราต้้องรู้้ �ตััวว่่าอะไรที่่�เราทำำ�
ลงไปตัวเราและผู้้�อื่่�นจะต้้องไม่่เดืือดร้้อน นอกจากจะไม่่
เดืือดร้้อนแล้้วยังัได้้ประโยชน์์อีีกด้้วย

จากการพููดคุยุกับ”นาย”ประวััติิ รัตันสุวุรรณ ซึ่่�งท่่าน
เป็็นทรัพัยากรบุคุคลที่่�มีีคุณุภาพอีีกท่านหน่ึ่�ง มีีแนวคิิดที่่�ดีี 
มีีการใช้้ชีีวิตหลัังเกษีียณอย่า่งมีีความสุขุ มีีความเสีียสละ 
ช่่วยเหลืืองานส่วนรวมมาโดยตลอด ทีีมบรรณาธิิการ 
หวัังว่่าจะเป็็นประโยชน์์กัับท่านสมาชิิกสามารถนำำ�ไป 
ปรับัใช้้กับชีีวิตของตนเองตามความเหมาะสมนะครับั 
แล้้วพบกันฉบัับต่่อไปว่าจะเป็็นชีีวิตหลัังเกษีียณของ
สมาชิกิท่านใด....โปรดติดตาม 
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ย้้อนรอยความทรงจำำ�ของเส้้นทางที่่�สะท้้อนให้้เห็็นถึึงประวััติิศาสตร์์
และความผููกพัันระหว่่างพระมหากษััตริิย์์กัับประชาชนชาวไทย

ถนนสาย ร.7
68

  จากวันนั้นถึงวันนี้
เรื่อง วิเชียร มีแก้ว
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ห นัังสืือ สมุุดภาพกรมทางหลวง ยุุคแรก  
เป็็นหนัังสืือที่่�ถููกจัดทำำ�ขึ้้�นเนื่่�องในโอกาส  
109 ปีีกรมทางหลวง พ.ศ. 2455 – 2564  
จากนายสราวุุธ ทรงศิิวิิไล อดีีตอธิิบดีี 

กรมทางหลวง ซึ่่�งเป็็นการนำำ�ภาพเก่่าของการก่่อสร้้าง
ตั้้�งแต่่ยุุคก่อนที่่�จะมาเป็็นกรมทางหลวง นัับตั้้�งแต่่  
พ.ศ. 2450 จนถึึงยุคุ พ.ศ. 2500 มาจััดทำำ�เป็็นหมวดหมู่่� 
คำำ�บรรยาย และตีีพิิมพ์์เป็็นรููปเล่่ม ชุุดที่่� 1 และชุุดที่่� 2  
ซึ่่�งภาพดังกล่าวเป็น็ภาพหายากที่่�หลายคนไม่เ่คยพบเห็น็
มาก่่อน แม้้แต่่ชาวกรมทางหลวงในปัจจุบุันัประมาณร้้อย
ละ 90 ก็็ไม่เ่คยได้้เห็น็เช่น่กัน ซึ่่�งมีีภาพอยู่่�ชุดุหน่ึ่�งเกี่่�ยวข้้อง
กัับพระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว รัชักาลที่่� 7  
ที่่�ทรงเสด็็จใช้้เส้้นทางเส้้นน้ี้�อยู่่�เป็็นประจำำ�จนชาวบ้้าน
แถบนั้้�นเรีียกกันว่า ถนนสาย ร.7 หรือืก็็คืือเส้้นทางสาย 
หัวัหินิ - แก่่งดิินสอ โดยปัจัจุบุันัแก่่งดิินสอได้้อยู่่�ในท้้องที่่�
ตำำ�บลทัับใต้้ อำำ�เภอหััวหิิน จัังหวััดประจวบคีีรีีขันัธ์์

จากการที่่�เราได้้เปิิดสมุุดภาพชุุดที่่� 2 และได้ไ้ปเห็็น
ภาพชุดุที่่�พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั ได้้เสด็็จ
เยี่่�ยมโครงการก่่อสร้้างทางสาย หััวหิิน – แก่่งดิินสอ หรือื
สาย ร.7

เรื่่�องของถนนสายพระรามที่่� 7 ที่่�ไม่่มีีชื่่�อในทำำ�เนีียบ
ของราชการนั้้�นที่่�จริงิแล้้ว มีีถนนอยู่่�สายหน่ึ่�งที่่�ชาวบ้้าน 
ตำำ�บลทัับใต้้ อำำ�เภอหัวัหิิน เรีียกว่าถนนสาย ร.7 ก่่อสร้้างมา 
ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2476 เริ่่�มต้้นจากหัวหิินผ่่านทางบ้้าน 
วัังกระทะ – หนองกลางดง – แก่่งดิินสอ คณะวารสาร
ทางหลวงของเราจึึงได้ไ้ปทำำ�การสำำ�รวจเส้้นทางสายน้ี้�

คณะของเราซึ่่�งมีีกระผม นายวิเชีียร มีีแก้้ว คุณุถิิรเดช 
ศิิลาโรจน์์ คุุณเขมรัศัมิ์์� ธีีระโกมลศิิลป์์ ได้้ลงไปสำำ�รวจ
ค้้นหาถนนที่่�สร้้างมาเมื่่�อ 91 ปีมีาแล้้ว โดยมีีนายพงษ์์เทพ 
ทองพััฒน์์ ผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงประจวบคีีรีีขัันธ์ ์
(หัวัหินิ) เป็็นผู้้�นำำ�ไปพบกับผู้้�นำำ�ท้้องถิ่่�น คืือ กำำ�นันทรงศัักดิ์์�  
แซ่่เจง กำำ�นันตำำ�บลทัับใต้้ และผู้้ �ใหญ่่สุุนทร เกิิดทอง 
ผู้้ �ใหญ่บ่้้านหมู่่�ที่่� 4 ตำำ�บลทัับใต้้ ซึ่่�งเป็น็เจ้้าของพื้้�นที่่�นำำ�ทาง
ไปดููสถานที่่�ที่่�น้ำำ�ตกแก่่งดิินสอซึ่่�งเป็น็พื้้�นที่่�ชายป่า่ชายเขา

จากการสอบถามทั้้�งกำำ�นัน ผู้้ �ใหญ่่บ้้าน และชาวบ้้าน 
คืือ นายจิน ศรีีเมฆ อายุ ุ79 ปีี อยู่่�บ้้านเลขที่่� 201 หมู่่� 13  
ตำำ�บลทัับใต้้ ให้้การตรงกัันว่า ผู้้� เฒ่่าผู้้�แก่่เล่่าไว้้ว่า  
ณ น้ำำ�ตกแก่่งดิินสอน้ี้� สมัยัก่อนพระเจ้้าอยู่่�หััวรัชักาลที่่� 7 
พระองค์์ได้้เสด็็จมาสรงน้ำำ�ที่่�น้ำำ�ตกแห่่งน้ี้�บ่่อยครั้้�งมาก  
และได้้มีีการสร้้างถนนเข้้ามา มีีการตั้้�งแคมป์ท์ี่่�พักัสำำ�หรับั
เจ้้าหน้้าที่่�และคนสร้้างทางไว้้เป็็นที่่�พักัหลายแห่่ง นายจิน  
ศรีีเมฆ ยังัได้ไ้ปชี้้�ที่่�ตั้้�งแคมป์์ในอดีีตให้้คณะเราไปดููสถานที่่� 
แห่่งนั้้�น ปััจจุบุัันน้ี้�ก็็กลายเป็็นที่่�ของเอกชนไปแล้้ว

สำำ�หรับัสถานที่่�แหล่่งน้ำำ�ตกแก่่งดิินสอนั้้�นปััจจุุบัันน้ี้� 
ก็็ยังัมีีประชาชนไปเที่่�ยวอยู่่�บ้้างเหมือืนกัน เป็น็ที่่�น่่าสัังเกต
ว่่าสถานที่่�แห่่งนั้้�นไม่่มีีหมู่่�บ้้านอยู่่�ใกล้้เคีียงเลย แต่่ทำำ�ไม 
เมื่่�อ 91 ปีีก่่อนท่านได้้เข้้าไปในป่ารกร้้างได้้อย่่างไร  
เพราะตามที่่�ชาวบ้้านเล่่าว่่า พระองค์์ท่่านได้้เข้้ามาก่่อน
ถนนหนทางเข้้าเสีียอีีก คืือ หลัังจากพระองค์์ได้้เสด็็จมา 
สรงน้ำำ�ที่่�แก่่งดิินสอแล้้ว ถนนสายหััวหิิน - แก่่งดิินสอ 
ก็็เกิิดขึ้้�นมาโดยมีีเจ้้ากาวิิละวงศ์์ ณ เชีียงใหม่่ นายช่่าง
กรมทาง เป็็นนายช่า่งควบคุมุงาน

ในปััจจุุบัันการจะไปแก่่งดิินสอก็็โดยใช้้เส้้นทางสาย
หััวหิิน – วััดห้้วยมงคล สำำ�หรับัชื่่�อห้้วยมงคลนั้้�นเดิิมชื่่�อ

ภาพหน้้าซ้้าย พระบาทสมเด้้จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หัวั และสมเด็จ็พระนางเจ้้า 
รำำ�ไพพรรณีี พระบรมราชิินีี ประทัับบนพลัับพลา ในคราวเสด็็จ
พระราชดำำ�เนิินมาทอดพระเนตรงารื่่�นเริิง ภายในแคมป์์แก่่งดิินสอ 
ภาพหน้้าขวาบน งานถมดิินปรัับพื้้�นถนนตามแนวเส้้นทางที่่�จะสร้้าง
ถนนสายหััวหิิน - แก่่งดิินสอ ภาพหน้้าขวาล่่าง เลื่่�อยยนต์์ที่่�ใช้้งาน 
ในการสร้้างทางสายหัวัหิิน - แก่่งดิินสอ 
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ว่่าห้้วยคต หลัังจากพระบาทสมเด็็จพระบรมชนกาธิเิบศร 
มหาภููมิพิลอดุลุยเดชมหาราช บรมนาถบพิติร รัชักาลที่่� 9  
ได้้เสด็็จและพััฒนาเส้้นทางสายน้ี้�ได้้ทรงเปลี่่�ยนนาม  
ห้้วยคตเป็็น ห้้วยมงคล ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2495 เป็็นต้้นมา

นอกจากถนนสาย ร.7 แล้้วนั้้�น ยัังมีีบรรดาถนนสาย
พระรามต่่าง ๆ ที่่�ได้้ก่อตั้้�งเพื่่�อเฉลิิมพระเกีียรติิบููรพ 
มหากษัตริยิ์ใ์นราชวงศ์์จัักรีีในอดีีต ดัังน้ี้�

ถนนพระรามที่่� 1 คืือ ถนนที่่�เริ่่�มจากสะพานกษัตริยิ์ศ์ึึก 
หรือืสะพานยศเสถึึงถนนราชดำำ�ริิ

ถนนพระรามที่่� 2 คืือ ถนนสายธนบุุรีี – ปากท่อ หรือื 
ทางหลวงหมายเลข 35

ถนนพระรามที่่� 3 คืือ ถนนเลี่่�ยงแม่่น้ำำ�เจ้้าพระยาฝั่่� ง
กรุงเทพมหานคร เริ่่�มจากคอสะพานกรุงเทพในเขตพื้้�นที่่� 
บางคอแหลมไปทางทิิศตะวัันออกเฉีียงใต้้ตัดกับถนน
เจริญิกรุง

ถนนพระรามที่่� 4 คืือ ถนนที่่�เริ่่�มต้้นจากสามแยก
เจริญิกรุง ผ่่านหััวลำำ�โพง - สามย่า่น ไปบรรจบกับถนน
สุขุุมุวิิทใกล้้เขตพระโขนง

ถนนพระรามที่่� 5 คืือ ถนนที่่�เริ่่�มตั้้�งแต่่ถนนลููกหลวงถึึง
ถนนเตชะวณิิชอยู่่�ในเขตบางซื่่�อ

ถนนพระรามที่่� 6 คืือ ถนนที่่�แยกจากถนนพระรามที่่� 4  
ใกล้้ถนนบรรทััดทอง ผ่่านทางอุุรพงษ์์ กรมทางหลวง  
เข้้าย่า่นสินค้้าพหลโยธินิ

ถนนพระรามที่่� 7 ไม่่มีีถนน แต่่มีีชื่่�อของสะพาน คืือ 
สะพานพระรามที่่� 7 เป็็นสะพานข้้ามแม่่น้ำำ�เจ้้าพระยา
เชื่่�อมระหว่่างเขตบางซื่่�อ กทม.กัับอำำ�เภอบางกรวย จัังหวััด
นนทบุรุีีเป็น็สะพานที่่�สร้้างคู่่�ขนานกับสะพานพระรามที่่� 6

ถนนพระรามที่่� 8 ไม่ม่ีี แต่่มีีสะพานพระรามที่่� 8 เป็็น
สะพานข้้ามแม่น่้ำำ�เจ้้าพระยา เริ่่�มจากถนนวิสุทุธิกิษัตริยิ์์
ใกล้้กับธนาคารแห่ง่ประเทศไทยไปรองรับักับถนนลอยฟ้า
บรมราชชนนีี

ถนนพระรามที่่� 9 เริ่่�มที่่�สี่่�แยกถนนพระรามที่่� 9 ผ่่าน
แยกวัฒนธรรม ผ่่านทางแยกถนนประดิิษฐ์ม์นููธรรมและ
ไปตัดกับถนนรามคำำ�แหงไปถึึงแยกต่่างระดัับศรีีนครินิทร์ ์
นอกจากถนนแล้้วยัังมีีสะพานพระราม 9 ซึ่่� งสะพาน
พระราม 9 เป็็นส่วนหน่ึ่�งของทางด่่วนเฉลิิมมหานคร  
สายดาวคะนอง - ท่่าเรือื เชื่่�อมระหว่่างเขตยานนาวากัับ
เขตราษฎร์บ์ููรณะ 

ภาพหน้้าซ้า้ย อาคารที่่�ทำำ�การของนายช่า่งภายในแคมป์แ์ก่ง่ดินิสอ โดย 
เจ้า้กาวิลิะวงศ์ ์ณ เชียีงใหม่ ่เป็น็นายช่า่งผู้้�ควบคุมุงาน (ยืนืที่่� 2 จากซ้า้ย) 
ภาพหน้้าขวาบน อาคารที่่�ทำำ�การและเรืือนที่่�พัักเจ้้าหน้้าที่่�ภายในแคมป์์ 
แก่ง่ดิินสอ ภาพหน้้าขวากลาง การถ่า่งโก่่นตามแนวเส้้นทางที่่�จะสร้้าง 
ถนนสายหััวหินิ - แก่่งดินิสอ ภาพหน้้าขวาล่่าง คณะเจ้้าหน้้าที่่�และครอบครััว
ที่่�มาทำำ�งานสร้้างถนนสายหััวหิิน - แก่่งดิินสอ ร่่วมถ่่ายภาพในคราว 
จััดงานรื่่�นเริิง ภายในแคมป์์แก่่งดิินสอ
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  จากวันนั้นถึงวันนี้
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เรื่อง นายชู
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  นายชูเล่าสู่กันฟัง

 แจกของ 
ส่องตะเกียง 2

เรื่่�องเล่่า 15 เรื่่�องที่่�ช่่วย
สร้้างแรงบัันดาลใจและ 
กระตุ้้�นให้้นึกึถึึงความหมาย 
ของ “ชีีวิิตที่่�ทรงคุุณค่่า”

เนื่่�องจากมีีโอกาสได้้รับัใช้้กรมทางหลวงอีีกครั้้�ง ในครั้้�งน้ี้�ขอนำำ�เสนอเรื่่�องเล่่าในไลน์์มาเล่่าสู่่�กันฟัังต่่อจากวารสาร 
ฉบัับที่่�แล้้ว เกี่่�ยวกัับชีีวิตที่่�ทรงคุณุค่่า ไม่ใ่ช่ช่ีีวิตที่่�ร่ำ�� รวยมีีเกีียรติิ หรือือายุยุืนื แต่่ชีีวิตที่่�มีีคุณุค่่า คืือชีีวิตที่่�ทำำ�เพื่่�อผู้้�อื่่�นเสมอ

วัันพุุธ ท่ี่� 21 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 34

“รู้้�จัักตนเอง”
โบราณว่่า รู้้� โลกไม่่รู้้�ตน เวลา

เราเครีียดเพราะ Ego มากเกิินไป  
นอนไม่่หลัับเพราะคิิดตลอดเวลา  
ให้้อ่่านหนัังสืือธรรมะ อาจจะดููเหมืือน
เชย อ่่านแล้้วจะรู้้�ว่า “จิิต” บริิหารได้้ 
ธรรมะทำำ�ให้้จิิตว่าง เจอเรื่่�องเครีียด 
ให้้ถอยมา ทำำ�จิิตให้้ว่่าง

“It taught me stop thinking.”
ดร.วิิทย์์ สิิทธิิเวคิิน

วัันพฤหัสับดีี ท่ี่� 22 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 35

“จุุดอ่่อนของมนุุษย์์”
•	 โยนความผิิดให้้คนอื่่�น
•	 วิิจารณ์์คนอื่่�น
•	 การได้้เป็็นคนสำำ�คััญ ทุุกคน 

อยากเป็็นคนสำำ�คััญ
•	 เพ่่งโทษผู้้�อื่่�น

เดล คาร์์เนกี้้�

วัันจันทร์ ์ท่ี่� 19 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 32

“ยิ้้�ม”
การกระทำำ�สำำ�คัญักว่า่คำำ�พูดู เช่น่ ยิ้้�ม

ให้้คนอื่่�นเสมอ ยิ้้�มอย่่างจริิงใจ ไม่่ว่่า
จะรวยหรืือจน ทุุกคนต้้องการรอยยิ้้�ม 
คุุณไม่่สามารถใช้้เงิินซื้้�อรอยยิ้้�มอย่่าง
จริิงใจได้้
เคล คาร์์เนกี้้�

วัันอังคาร ท่ี่� 20 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 33

“การวางใจ”
โค้้ชอ๊๊อด อดีีตโค้้ชทีีมชาติิวอลเลย์์ 

บอลหญิิง ให้้ทีมีวอลเล่่ย์บ์อลทีีม A ซ้้อม
กับัทีีม B พอซ้้อมกัันแล้้ว แกล้้งตััดสิินผิิด 
ลูกูออกก็็บอกไม่่ออก โค้้ชอ๊๊อดกำำ�ลังัสอน 
ให้้นัักกีีฬายอมรัับความผิิดพลาดของ
กรรมการให้ไ้ด้ ้ฝึกึวางใจให้ถู้กู อย่า่บ่น่ 
อย่่าหงุุดหงิิดจนเสีียสมาธิิ นี่่�แหละ
กำำ�ลัังสอนความเป็็นมืืออาชีีพ วางใจ
ให้้ถููกจะได้้ไม่่ทุุกข์์มาก จะต้้องยอมรัับ
ให้้ได้้ บางครั้้�งความจริิงก็็โหดร้้าย  
แต่่การไม่่ยอมรัับความจริงิโหดร้้ายกว่่า
พระอาจารย์์ไพศาล
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วัันเสาร์ ์ท่ี่� 24 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 37

“ปรััชญาแห่่งชีีวิิต”
น้ำำ�� เป็็นสสารที่่�อ่่อนที่่�สุุดในโลก
น้ำำ�� ไม่่เคยคงรููปแบบด้้วยตััวเอง
น้ำำ�� ร้้อนมัันก็็จะระเหย
น้ำำ�� เย็็นมัันก็็จะแข็็งตััว
น้ำำ�� เป็็นสิ่่�งที่่�อ่อ่น แต่่สามารถทำำ�ร้า้ย

ใครก็็ได้้
สิ่่�งที่่� มีีความยืืดหยุ่่�น คืือ สิ่่�งที่่�มีี 

การเปลี่่�ยนแปลง นั่่�นคืือ สััจจธรรม
“จงยืดืหยุ่่�น และปรับัตัวัให้้เหมือืนน้ำำ��”

ปรััชญาแห่่งชีีวิิต เต้้าเต๋๋อจ่่ง

วัันศุกุร์ ์ท่ี่� 23 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 36

“วางให้้ลง”
ธรรมชาติิของกายและใจต่างกััน 

กายไม่่อยากแบก แต่่ใจแบก อะไร
ง่่ายมาก ปััญหาไม่่ได้้ทำำ�ให้้เราทุุกข์์  
แต่่ที่่� ทุุกข์์ เพราะใจไปแบกปััญหา  
ความเศร้้า ความโกรธ ความรู้้�สึึกผิิด 
เรามัักจะแบกหรืือยึึดมัันไว้้ เหตุุผล
สำำ�คััญเพราะเราไม่่รู้้�ตััว ทัันทีีที่่�เรารู้้�ตััว  
เราจะวางมัันได้้เร็็ว
พระอาจารย์์ไพศาล

วัันอาทิิตย์ ์ท่ี่� 25 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 38

“อย่่าลืืมตััว”
เมื่่�ออิ่่�ม อย่่าลืืมเมื่่�อหิิว
เมื่่�อสุุข อย่่าลืืมเมื่่�อทุุกข์์
เพราะการลืืมตััว หลงตััวเอง
ทำำ�ลายคนมาเยอะแล้้ว

อ้้อม ประนอม

วัันจันทร์ ์ท่ี่� 26 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 39

“ปรััชญา สามก๊๊ก 1”
•	 ระวัังภััยจากคนใกล้้ตััว คนเก่่ง 

มัักจะตายน้ำำ��ตื้้�น
•	 ทำำ�งานยิ่่�งใหญ่่ ต้้องมีีแผนสำำ�รอง 

อย่่ามั่่�นใจตััวเองมากเกิินไป
•	 ระวัังความคิิดที่่�อคติิ อคติิ

สามารถนำำ�มาซึ่่�งความเข้้าใจผิิด

วัันอังคาร ท่ี่� 27 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 40

“ปรััชญา สามก๊๊ก 2”
หัวัขาดเพราะไม่่เข้้าใจเจ้้านาย บางครั้้�ง 

เราเลือืกเจ้า้นายไม่ไ่ด้ ้เจ้า้นายส่ว่นใหญ่่ 
ไม่่ชอบความเห็็นที่่�ขััดแย้้ง การเข้้าใจ
เจ้้านายเป็็นสิ่่�งสำำ�คัญ ถ้้าเจอเจ้้านาย 
ที่่�เผด็จการ อย่่าเพิ่่�งแสดงความเห็็น
แย้้งทัันทีี ต้้องหาเวลาที่่�เหมาะสม
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วัันพุุธท่ี่� 28 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 41

“ปรััชญา สามก๊๊ก 3”
•	 บางครั้้�งในความโชคดีี อาจจะมีี

ความโชคร้้าย และบางครั้้�ง 
ความโชคร้้าย อาจจะมีีความโชคดีี

•	 โรคระบาดที่่�ทำำ�ลายมโนธรรม คืือ 
ความโลภ

•	 ระวัังมนุุษย์์สอพลอ ในความจริิง
มนุุษย์์ไม่่ชอบคนที่่�โกหก  
แต่่ในขณะเดีียวกััน ก็็ไม่่ชอบ 
ความจริิงที่่�เจ็็บปวด  
ต้้องหาความพอดีีในการรัับคำำ�ชม

วัันพฤหัสับดีี ท่ี่� 29 กุมุภาพัันธ์ ์2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 42

“ปรััชญา สามก๊๊ก 4”
•	 โศกนาฏกรรมของการหัักดิิบ  

คืือ การเปลี่่�ยนแปลงที่่�รวดเร็็ว  
จะมีีการต่่อต้้านตามมาเสมอ  
การที่่�จะเปลี่่�ยนแปลงอะไรก็็ตาม 
ต้้องค่่อย ๆ ทำำ�

•	 ผู้้�นำำ�ที่่�โลเล ตััดสิินใจไม่่เด็็ดขาด 
หรืือไม่่กล้้าตััดสิินใจจะนำำ�มาซึ่่�ง
ความไม่่น่่าเชื่่�อถืือ ต่่อให้้เป็็นคนดีี 
มีีคุุณธรรมขนาดไหน  
ถ้้ายัังไม่่แน่่ใจ อย่่าเพิ่่�งตััดสิินใจ
ทัันทีี เพราะจะกลายเป็็น  
“ผู้้�นำำ�จอมโลเล”

วัันศุกุร์ ์ท่ี่� 1 มีีนาคม 2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 43

“ปรััชญา สามก๊๊ก 5”
•	 ช่่วงเวลาที่่�ผ่่อนคลายอาจจะเป็็น

จุุดอัันตรายที่่�สุุดในชีีวิิต เช่่น  
เรื่่�องสุุขภาพ เมื่่�อได้้รัับข่่าวดีี  
สบายใจ กิินเหล้้าฉลอง  
งดออกกำำ�ลัังกาย

•	 การเป็็นคนดีี กัับความเจริิญ
ก้้าวหน้้า ยากที่่�จะถึึงพร้้อมกััน 
เมื่่�อเลืือกสิ่่�งใดสิ่่�งหนึ่่�ง ก็็ต้้อง
ยอมรัับคำำ�ตำำ�หนิิ เช่่น บางครั้้�ง
อาจจะต้้องเอาหููไปนา เอาตาไปไร่่ 
สำำ�คััญจิิตใจต้้องเต็็มเปี่่�ยมไปด้้วย
คุุณธรรม รัักและเมตตาผู้้�อื่่�นเสมอ
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วัันเสาร์ท่์ี่� 2 มีีนาคม 2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 44

“ปรััชญา สามก๊๊ก 6”
•	 อย่่าร่่วมงานกััน หากไม่่ชััดเจน

เรื่่�องผลประโยชน์์ พี่่�น้้อง 
ท้้องเดีียวกัันยัังห้ำำ��หั่่�นกัันเลย  
ต้้องชััดเจน ตั้้�งแต่่แรก

•	 อย่่าตััดสิินใจ เมื่่�อเวลาโกรธ  
ไม่่ว่่าท่่านจะเป็็นใคร  
จะเป็็นดอกเตอร์์ หรืือจบ ป.4 
โทสะจะบดบัังสติิปััญญา

วัันอาทิิตย์ ์ท่ี่� 3 มีีนาคม 2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 45

“ปรััชญา สามก๊๊ก 7”
•	 การวางตััวในขณะที่่�ประสบ 

ผลสำำ�เร็็จ คนเก่่งส่่วนใหญ่่มัักจะ
ลืืมตััว เมื่่�อประสบผลสำำ�เร็็จ เช่่น 
ได้้รัับคำำ�สั่่�งแต่่งตั้้�ง และมัักจะหลง
ตััวเอง จงอ่่อนน้้อมถ่่อมตนต่่อ 
ทุุกความสำำ�เร็็จ นี่่�คืือ การวางตััว

•	 คนฉลาดจะต้้องรู้้�จัักแกล้้งโง่่  
เป็็นคนฉลาดจะทำำ�เป็็นคนไม่่รู้้�  
ไม่่ทำำ�ตััวโดดเด่่น แต่่สามารถทำำ�ให้้
คนรอบข้้างรัักได้้

•	 ระวัังของฟรีี หากใครจะมอบ 
ของฟรีใีห้้ จงหาวาระของเขาให้้เจอ

วัันอังคาร ท่ี่� 5 มีีนาคม 2567
แจกของส่่องตะเกีียง ครั้้�งท่ี่� 47

“ผู้้�นำำ�ที่่�ดีี”
องค์์ประกอบของภาวะผู้้�นำำ� ในทรรศนะ 

ของ อานัันท์์ ปัันยารชุุน อดีีตนายก
รััฐมนตรีี
•	 บุุคลิิกภาพดีี
•	 พููดเก่่ง แต่่ต้้องเก่่งด้้วย
•	 ฟัังเก่่ง ฟัังเป็็น
•	 หััวไว
•	 เห็็นอกเห็็นใจคน
•	 เป็็นแบบอย่่างที่่�ดีี
•	 สื่่�อสารโน้้มน้้าวผู้้�อื่่�นให้้เข้้าใจง่่าย
•	 ยิ้้�มน่่ารััก
•	 ไม่่มีีอคติิ ต้้องตาบอดสีี ตอนเป็็น

นายกฯ ไม่่มีีนายพลสีีอะไร
•	 ภาวะผู้้�นำำ� คือื ผลสำำ�เร็จ็ที่่�ได้้สะสมมา

แจกของส่่องตะเกีียงตอนต่่อ ๆ ไป ถ้้ามีีโอกาสจะนำำ�มาเล่่าต่่อในวารสารทางหลวงฉบัับหน้้า ขอบพระคุณุที่่�อ่่าน
และติิดตาม ด้้วยรักั และผููกพันั 



บันัทึกึความทรงจำำ�ของชายผู้้�เผชิญิหน้า้กับัโรคเยื่่�อหุ้้�มสมองอักัเสบ 
ประสบการณ์์แห่่งความเจ็็บปวด ความหวััง และพลัังใจอัันยิ่่�งใหญ่่ 
ในช่่วงเวลาที่่�คาบเกี่่�ยวระหว่่างความเป็็นและความตาย

ภาวนาให้เธอตาย
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ป ระมาณปลาย ๆ เดืือนตุุลาคม พ.ศ. 2540 
ช่่วงกลางคืืนต่่อเช้้าของวัันหน่ึ่�งผมปวดศีีรษะ
อย่่างรุุนแรงอย่่างที่่�ไม่่เคยเป็็นมาก่่อนในชีีวิต 
ผมนอนไม่่ได้้ต้้องนั่่�งเอามืือทุุบศีีรษะตััวเอง

เพื่่�อบรรเทาอาการปวด บางครั้้�งต้้องเอาศีีรษะกระแทก
ผนังบ้้าน กิินยาแก้้ปวดก็ระงับัได้้ชั่่�วคราวเท่่านั้้�น ภรรยา
ของผมก็็ไปปรึึกษากัับเพื่่�อนบ้้านชื่่�อคุุณเตีียบ คุุณเตีียบ
เห็็นอาการเช่่นนั้้�นของผมแกรีีบไปเรีียกแท็็กซี่่�นำำ�ผม 
ส่่งโรงพยาบาลทัันทีี

ณ โรงพยาบาลวชิิระปราการ สมุุทรปราการ  
(โรงพยาบาลเปาโล สมุทุรปราการ ปัจัจุบัุัน) เวลาประมาณ 
เก้้าโมงเช้้า หมอเข้้ามาตรวจอาการของผมสัักครู่่� หน่ึ่�ง

หมอ : คนไข้้ติดเชื้้�อโรคเยื่่�อหุ้้�มสมองอัักเสบครับั
ผม : พอจะรักัษาได้ไ้หมครับั
หมอ : ที่่�โรงพยาบาลเราไม่ม่ีีอุปุกรณ์์การรักัษา และ

ไม่ม่ีีหมอที่่�เชี่่�ยวชาญโรคน้ี้�เลยครับั
ผม : แล้้วจะทำำ�อย่า่งไรต่่อไปครับั
หมอ : เรามีีหมอพิเิศษที่่�เชี่่�ยวชาญโรคน้ี้�จากโรงพยาบาล 

วชิิรพยาบาล ซึ่่�งหมอจะเข้้ามาช่่วงบ่่าย ๆ เย็็น ๆ ครับั  
การที่่�จะรัักษาโรคน้ี้�ได้้ต้้องใช้้เครื่่�องมืือวิิเคราะห์์หา 
เชื้้�อมัันก่อนว่าเป็็นเชื้้�อตััวไหน เราถึึงจะใช้้ยาให้้ถููกกับ 
ชนิิดเชื้้�อโรคได้้ ตอนน้ี้�หมอจะให้้ยากลาง ๆ ไว้้ก่อนครับั

ครู่่� ใหญ่่ ๆ พยาบาลได้้เรีียกภรรยาผมไปพบหมอ 
ประมาณสิิบนาทีีภรรยาผมก็็เดิินกลับมาที่่�ห้้องคนไข้้  
ผมเห็็นภรรยาผมร้้องไห้้น้ำำ�ตาไหลมานั่่�งที่่�ข้้างเตีียงคนไข้้

ผม : หมอคงบอกอาการแล้้ว ไม่ต่้้องปิิดบังัอะไร เพราะ
พอจะทราบอยู่่�แล้้วว่่า คนเป็น็โรคน้ี้�สุดุท้้ายจะเป็น็อย่า่งไร

ภรรยา : หมอบอกว่าต้้องทำำ�ใจนะ โรคชนิิดน้ี้�ร้้ ายแรง 
มาก ถ้้ารักัษาไม่ทั่ันจะเสีียชีีวิตเร็ว็มาก หรือืหากจะรอดมาได้้ 
ก็็คงไม่่เป็็นปกติเหมืือนเดิิม โดยอายุุสมองจะประมาณ
เด็็กอายุหุน่ึ่�งขวบเท่่านั้้�น

ผม : ไม่่เป็น็หรอก จะพยายามสู้้�กัับมันัให้้ถึึงที่่�สุดุ ตอนน้ี้� 
รอหมอจากวชิริมาก่่อน หมอคงทำำ�อะไรได้้มากกว่าน้ี้�

ประมาณบ่่ายสามโมงกว่า ๆ หมอจากวชิิรก็็มาถึึง  
ตอนนั้้�นผมปวดศีีรษะจนทนไม่่ไหว ผมร้้องเหมือืนวัวควาย 
กำำ�ลังถููกเชืือด ใครอยู่่�ใกล้้ ผมตบทุุกคนไม่่ว่่าภรรยา 
หลานๆ และพยาบาล

หมอ : ทุุกคนช่วยจับคนไข้ใ้ห้้หมอด้้วย เดี๋๋�ยวหมอ
จะฉีีดยาระงัับให้้ชั่่�วคราว พี่่�ครับั ผมมาจากวชิิรนะครับั  
พี่่�พอฟัังผมรู้้�เรื่่�องไหมครับั

ผม : พอรู้้�เรื่่�องอยู่่�ครับั แต่่มันัปวดมากจริงิ ๆ ครับั
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รอบที่่� 1,2,3,... จนจิตนิ่่�งเป็็นหน่ึ่�ง ผมลืืมความเจ็็บปวด
ทรมานไปแล้้ว สุุดท้้ายผมคงหลัับไป ในภวังค์์จิิตผม 
มีีความรู้้�สึึกว่าจิิตมันัตกดิ่่�งไปสู่่�เบื้้�องลึึกที่่�ลึึกมาก ลึึกจนหา
ที่่�สิ้้�นสุดุไม่ไ่ด้้ ผมประมาณว่่าจิิตผมคงจะละจากร่า่งแล้้ว 
กำำ�ลังหาที่่�จะปฏิิสนธิิใหม่่แน่่นอน ผมจึึงภาวนาจิิต 
เป็็น “อนััตตา ๆ ...” แต่่ครู่่� หน่ึ่�งจิิตกลับพุ่่�งสููงขึ้้�น ๆ จน 
หาที่่�สิ้้�นสุดุไม่ไ่ด้้ จากนั้้�นมีีเสีียงแว่่วขึ้้�นที่่�หูู...

หมอ : ตื่่�นแล้้วหรือืพี่่�
ผม : (ทุุกคนยืืนอยู่่�หน้้าเตีียงพยาบาล) ผมหลัับไป 

กี่่�ชั่่�วโมงแล้้วครับัหมอ
หมอ : หกชั่่�วโมงพอดีีครัับพี่่� ผมแก้้เชืือกที่่�มััดพี่่� 

ออกหมดแล้้ว ผมมีีเรื่่�องคุยุกับพี่่�
ผม : ได้้ครับั หมอพููดตรง ๆ  ได้้เลย ผมไม่ก่ลัวอะไรทั้้�งสิ้้�น
หมอ : ผมจะพููดตรง ๆ  กัับพี่่�ว่่า ถ้้าพี่่�ยังัรักัษาตััวอยู่่�ที่่�นี่่� 

พี่่�ตายแน่่นอน พี่่�ย้้ายไปอยู่่�วชิริกัับผมดีีกว่าครับั
ผม : ขอบคุณุมากครับัหมอ เดี๋๋�ยวขอปรึึกษากัับญาติิ ๆ   

และเพื่่�อน ๆ  ที่่�กรมทางหลวงอีีกทีีว่าจะย้้ายไปโรงพยาบาลไหน 
จะสะดวกกว่าครับั

วัันรุ่่� งขึ้้�นเพื่่�อน ๆ และน้้องพี่่�จากกรมทางหลวงนำำ�โดย

หมอ : ผมฉีีดยาระงัับปวดให้้แล้้ว แต่่ยัังไงมัันก็แค่่
ชั่่�วเท่่านั้้�น ผมว่่าหนองมัันจะกััดกิินเยื่่�อหุ้้�มสมอง และ
ไขสัันหลัังไปเยอะแล้้ว

หมอหยิิบไซริงิค์์ขนาดใหญ่่สองกระบอกขึ้้�นมา จากนั้้�น 
ให้้ผมนอนคว่ำำ� หมอแทงเข็็มเข้้าไปที่่�ไขสัันหลัังผมสองครั้้�ง 
แล้้วให้้ผมนอนหงายตามเดิิม ผมเห็น็ไซริงิค์์ทั้้�งสองบรรจุดุ้้วย 
ของเหลวสีีขาวหม่น่เต็็มทั้้�งสองกระบอก

หมอ : ผมดููดหนองออกจากไขสัันหลัังของพี่่� ที่่�พี่่�เจ็็บ
เพราะมันักลัดหนอง โชคดีีที่่�ผมมาเร็ว็ หากผมมาช้้ากว่าน้ี้� 
แค่่ครึ่่�งชั่่�วโมง พี่่�ก็็ไม่ร่อดแล้้ว

ผม : ขอบคุณุมากครับัหมอ
หมอ : เดี๋๋�ยวผมจะขอทดสอบความรับัรู้�ทางสมองและ

ทางกายภาพของพี่่�หน่่อยครับั
จากนั้้�นหมอก็็สั่่�งให้้ยกแขนซ้้าย แขนขวา เท้้าซ้้าย 

เท้้าขวา แต่่ผมยกมั่่�วไปหมด ให้้ยกเท้้าแต่่ยกแขน ให้้ยกซ้้าย 
แต่่ยกขวา

หมอ : ผมจะฉีีดยากลาง ๆ  อย่่างแรงเพื่่�อฆ่า่เชื้้�อไว้้ก่อน  
เพราะตอนน้ี้�เรายังัไม่ท่ราบว่าเป็็นเชื้้�อตััวไหน โดยพี่่�ต้้อง
นอนนิ่่�ง ๆ ห้้ามเคลื่่�อนไหวอย่่างน้้อย 6 ชั่่�วโมง โดยผม 
จะบล็อกหลัังพี่่�ไว้้ครับั

ผม : หมอ แค่่นาทีีสองนาทีีผมก็็นิ่่�งไม่่ไหวอยู่่�แล้้ว  
นี่่�ให้้ผมอยู่่�นิ่่�ง ๆ ตั้้�งหกชั่่�วโมง มันัเป็็นไปไม่ไ่ด้้หรอกครับั 
หมอวางยาสลบผมไปเลยดีีกว่าครับั

หมอ : ถ้้าผมวางยาสลบ พี่่�จะหลัับและไม่่ฟื้้� นขึ้้�นมา
อีีกเลยครับั

ผม : โอเค ผมจะทนกับมันัครับั
จากนั้้�นผู้้�ช่่วยพยาบาล และพยาบาลก็็ช่่วยกันมััดมืือ

มััดเท้้า มััดลำำ�ตัวผมจนแน่่นไปหมด ขยัับตัวไม่่ได้้เลย  
ผมมองดููตัวเองแล้้วมันัเหมือืนกับสัปเหร่อ่กำำ�ลังมัดัตราสััง 
ผมก่่อนจะบรรจุลุงโลงศพกระนั้้�น

หลัังจากหมอกระทำำ�อะไรมากมายกับผมแล้้ว หมอก็็สั่่�ง 
ทุุกคนออกจากห้้องทัันทีี ตอนน้ี้�ผมเหมืือนอยู่่�คนเดีียว 
ในโลกน้ี้� ตอนน้ี้�ผมเริ่่�มปวดศีีรษะอย่่างรุุนแรงอีีกแล้้ว  
มันัทรมานมาก ๆ เป็็นหกชั่่�วโมงในนรกดีี ๆ นี่่�เอง ผมจะ 
ทำำ�อย่่างไรให้้พ้้นจากนรกขุุมน้ี้� ผมมองไปรอบ ๆ ห้้อง  
ที่่�ผนังห้้องปลายเตีียง ผมเห็็นนาฬิิกาแขวนเรือืนหน่ึ่�ง
แขวนอยู่่� ขณะนั้้�นเป็น็เวลาบ่่ายสี่่�โมงตรง ถ้้าครบหกชั่่�วโมง 
ผมต้้องทนทรมานด้้วยความปวดไปจนถึึงสี่่�ทุ่่�มหรือื

ด้้วยความเคยชินิที่่�เคยฝึกึฝนมา ผมเพ่ง่สายตา (กสิณ) 
ไปที่่�เข็็มวิินาทีี ผมดููมัันติ๊๊�กต็อก ๆ วนจากซ้้ายไปขวา 
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พี่่�สุุนัันทา ตัันประยููรก็็มาเยี่่�ยม หน่ึ่�งในนั้้�นมีีคุณุณััฏฐวดีี 
ชิินะโชติิ ซึ่่� งมีีคุุณแม่่เป็็นคุุณหมออยู่่�ที่่�โรงพยาบาล
พระมงกุฎุเกล้้าได้ใ้ห้้คำำ�ปรึึกษากัับผม

คุณุณัฏัฐวดีี : คุณุปััญญาค่่ะ แม่พ่ี่่�บอกว่า โรคเยื่่�อหุ้้�ม 
สมองอัักเสบนั้้�นเป็น็โรคที่่�เกิิดขึ้้�นในกลุ่่�มประเทศโซนร้้อน 
ที่่�อยู่่�ในแนวเส้้นศููนย์์สููตร (อิิเควเตอร์)์ โรงพยาบาล 
ที่่�รักัษาเฉพาะโรคน้ี้�คืือโรงพยาบาลเวชศาสตร์เ์ขตร้้อน
มหาวิิทยาลััยมหิิดล ซึ่่�งอยู่่�ตรงกัันข้้ามกัับโรงพยาบาล
พระมงกุฎุเกล้้านั้้�นเ อง แม่่พี่่�ไปคุยุกับหมอทางเวชศาสตร์์
เขตร้้อนแล้้ว เขาขอให้้นำำ�ประวััติิคนไข้ไ้ปประกอบกับ 
การรับัตัวด้้วย

ผม : ขอบพระคุณุครับัพี่่� เดี๋๋�ยวผมจะให้้ทางโรงพยาบาล 
พิมิพ์ป์ระวััติิคนไข้ใ้ห้้ ขอบพระคุณุคุณุแม่พ่ี่่�เป็น็อย่า่งยิ่่�งครับั

ช่ว่งบ่่าย ๆ วัันรุ่่� งขึ้้�นมีีเสีียงโทรศััพท์ดัังขึ้้�น
ผม : สวััสดีีครับั
โทรศััพท์ : คุณุปััญญาค่่ะ พี่่�ณััฏฐวดีีนะ พี่่�ไปติดต่่อที่่� 

โรงพยาบาลเวชศาสตร์แ์ล้้ว เขาบอกว่าจากประวััติิคนไข้้แล้้ว  
คนไข้้เข้้าขั้้�นวิกฤตแล้้ว รับัตัวมาก็็ไม่่มีีทางรักัษาได้้แล้้ว 
คืือตกลงเขาไม่ร่ับัค่ะ

ผม : ไม่เ่ป็็นไรพี่่� ขอบพระคุณุพี่่�มาก ๆ ผมอาจจะย้้าย
ไปที่่�โรงพยาบาลวชิริก็็ได้้ครับั

คุณุณััฏฐวดีี : พี่่�ยังัไม่ย่อมแพ้้นะ พรุ่่� งน้ี้�จะไปกับคุณุแม่ ่
เพื่่�อขอร้้องเขาอีีกครั้้�งค่่ะ

ผม : รบกวนเกิินไปแล้้วครับั ผมขอกราบขอบพระคุุณ
อีีกครั้้�งครับั

สาย ๆ วัันรุ่่� งขึ้้�นมีีเสีียงโทรศััพท์ดัังขึ้้�นอีีก
ผม : สวััสดีีครับั 
โทรศััพท์ : คุณุปััญญา พี่่�นะ ทางโรงพยาบาลเวชศาสตร์ ์

เขาให้้ย้้ายไปได้้แล้้วนะคะ
ผม : เขาเปลี่่�ยนใจรับัได้้อย่า่งไงครับั
คณณัฏัฐวดีี : พี่่�กัับคุณุแม่ต่้้องอ้้อนวอนไหว้้เขา โดย

ให้้เหตุผุลว่่า ทราบอยู่่�ว่าคงไม่่มีีทางรอด แต่่ขอมาตายที่่�นี่่� 
เพราะอยู่่�ใกล้้กรมทางหลวง จะได้้จัดการเรื่่�องทำำ�ศพ 
ได้้สะดวกขึ้้�นค่ะ

ผม : ผมขอกราบขอบพระคุุณ บุุญคุุณน้ี้�จะไม่่มีีวัน
ลืืมครับั

วัันรุ่่� งขึ้้�น  (1 พฤศจิิกายน .2540) ทางโรงพยาบาล
วชิริะปราการได้้จัดรถส่่งตััวผมไปโรงพยาบาลเวชศาสตร์์
เขตร้้อนโดยภรรยาผมกัับกลุ่่�มนัักศึึกษาที่่�เป็็นลููกศิษย์์
ตามไปส่งด้้วย ณ โรงพยาบาลเวชศาสตร์์เขตร้้อน 
มีีพยาบาลมาต้้อนรับั โดยจัดห้้องพิเิศษให้้

พยาบาล : หนููชื่่�อขวััญนะคะ คุณุหมอที่่�จะรับัผิิดชอบ
คนไข้้คือคุณุหมออาจารย์ศ์รีีวิชาค่่ะ หนููขอเรีียกอาจารย์์
ตามลููกศิษย์น์ะคะ

ผม : ได้้ครับั
ขวััญ : หนููขอโทษที่่�ปฏิิเสธไม่ร่ับัตัวอาจารย์ค่์่ะ เพราะ

ดููจากประวััติิคนไข้้แล้้วอย่่างไงก็็ไม่่รอดค่ะ แต่่พอเห็็น 
ตััวจริงิอาจารย์แ์ล้้วผิิดคาดมาก ๆ ค่่ะ

ผม : เป็็นอย่า่งไรครับั
ขวััญ : อาจารย์์นิ่่�งมาก เดิินได้้ สื่่�อสารได้้ตามปกติ 

แปลกประหลาดมากเลยค่ะ เดี๋๋�ยวหนููจะไปเรีียนคุณุหมอ
ศรีีวิชาให้้ทราบค่ะ

ประมาณครึ่่�งชั่่�วโมงต่่อมา คุุณหมอศรีีวิชาก็็เข้้ามา
ตรวจอาการ

หมอ : สวััสดีีค่ะอาจารย์์
ผม : สวััสดีีครับัคุณุหมอ
หมอ : หมอต้้องขอโทษที่่�วัันก่อนที่่�ได้้ปฏิิเสธไม่ร่ับัตัว

อาจารย์ค่์่ะ เพราะดููจากประวััติิคนไข้้แล้้วไม่ม่ีีทางรอดเลย 
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แต่่พอเห็็นสภาพอาจารย์์ตอนน้ี้�แล้้วตรงกัันข้้ามกัับที่่�ได้้
ประเมินิไว้้ค่ะ

ผม : ขอบคุณุครับั
หมอ : หมอจะเจาะเลืือดไปวิเคราะห์์หาชนิิดของเชื้้�อ

มัันก่อน หากไม่่ทราบว่าเป็็นเชื้้�อตััวไหนจะวางยาไม่่ถููก 
ในสมุุทรปราการที่่�มีีโรงงานอุุตสาหกรรมมากมายนั้้�น 
จะมีีเชื้้�ออยู่่�ประมาณ 5 ตััว ช่ว่งน้ี้�หมอจะใช้้ยากลาง ๆ  กัับ
ยาแก้้ปวดไปพลาง ๆ ก่่อนค่ะ

สามวัันต่่อมา คุณุหมอเดิินยิ้้�มแย้้มเข้้ามาที่่�เตีียงคนไข้้
หมอ : อาจารย์์ค่่ะ มีีแสงสว่่างปลายอุุโมงค์์ขึ้้�นแล้้ว 

เรารู้้ �ชื่่�อมัันแล้้ว มัันเป็็นแบคทีีเรีียตัวหน่ึ่�งชื่่�อว่่า “Beta 
Streptococcus SP”

ผม : คุุณหมอช่่วยเขีียนใส่่กระดาษให้้ผมด้้วยครับั  
(ผมยัังเก็็บลายมืือคุุณหมอเขีียนชื่่�อแบคทีีเรีียตัวน้ี้�ไว้้
จนถึึงปััจจุบุัันน้ี้�)

หมอ : เยื่่�อหุ้้�มสมองและไขสัันหลัังของอาจารย์์ 
ถููกมัันทำำ�ลายไปมากมาย หมอจะพยายามวางยาเพื่่�อ 
ให้้มันัสร้้างเสริมิเยื่่�อหุ้้�มสมองและไขสัันหลัังของอาจารย์์
ให้้กลับมาให้ไ้ด้้มากที่่�สุุด เพราะมัันมีีผลโดยตรงกัับ 
สภาพความจำำ�ว่าจะเสื่่�อมลงหรือืไม่ค่่่ะ

ผม : ขอบคุณุครับั
เกืือบทุุกวันจะมีีเพื่่�อนพ้้องน้้องพี่่�มาเยี่่�ยมตลอด  

โดยเฉพาะจากกองคอมพิิวเตอร์ก์รมทางหลวง วัันหน่ึ่�ง
นำำ�ทีีมมาโดยพี่่�แจ๋๋ว (พี่่�สุนัุันทา ตัันประยููร)

พี่่�แจ๋๋ว : ปัญัญา ตอนน้ี้�เธออยากกิินอะไร พี่่�จะซื้้�อมาให้้กิิน
ผม : (นึึกในใจว่่า ทุกุคนคงมองว่่าผมคงไม่ร่อดแล้้ว) 

พี่่�แจ๋๋วครับั ผมอยากกิินส้้มตำำ� กัับเปาะเปี๊๊� ยะสดจากร้้าน
กรธิดิา โคลีีเซีียม ครับั

พี่่�แจ๋๋ว : จ้้า เดี๋๋�ยวพรุ่่� งน้ี้�พี่่�จะซื้้�อมาให้้
ผม : ขอบคุณุครับั
แล้้ววัันหน่ึ่�งยายขวััญที่่�เป็น็พยาบาลดููแลผมมาตลอด

กว่ายี่่�สิิบวันแล้้วก็็มาแจ้้งว่่า
ขวััญ : อาจารย์ค่์่ะ คุณุหมอบอกว่าวัันที่่� 29 พฤศจิิกายน 

2540 พรุ่่� งน้ี้� ให้้อาจารย์ก์ลับไปรักัษาตััวต่่อที่่�บ้้านค่ะ
ผม : แล้้วคุณุหมอนััดผมมาตรวจอีีกเมื่่�อไร
ขวััญ : ไม่ค่่่ะ หมอไม่อ่อกใบนัดให้้เลยค่ะ อาจารย์ค่์่ะ 

วัันที่่� 12 ธันัวาคม. 2540 ถ้้าอาจารย์ม์าได้้ หรือืญาติิก็็ได้้ 
ให้้มารับัเอกสารเบิิกค่ารักัษาพยาบาลนะคะ (ยัังไม่่มีี
ระบบจ่ายตรง)

ผมคิิดในใจ และสงสััยว่าทำำ�ไมหมอไม่่มีีใบนัดให้้  

มัันผิิดปกติมาก แถมพยาบาลยัังบอกว่าหากยัังมารับั
เอกสารเบิิกค่ารักัษาพยาบาลได้้ หรือืว่่า ณ วัันที่่� 12 
ธันัวาคม 2540 นั้้�น ผมจะไม่ไ่ด้้อยู่่�ในโลกน้ี้�แล้้ว

เช้้าวัันที่่�  12 ธัันวาคม. 2540 ณ ห้้องพยาบาล  
โรงพยาบาลเวชศาสตร์เ์ขตร้้อนที่่�ผมเคยนอนรักัษาตััวอยู่่�
หน่ึ่�งเดืือน ผมเดิินเข้้ามาด้้วยความคุ้้�นเคยอย่่างยิ่่�ง ผมเห็็น 
พยาบาลนั่่�งทำำ�งานอยู่่�ห้้าคน อยู่่� ๆ พยาบาลทั้้�งห้้าคน 
ก็็วิ่่�งหนด้้วยความหวาดกลัว ตััวสั่่�น ดวงตาเบิิกกว้้าง  
ผมเดิินตรงไปที่่�ยายขวััญ

ผม : ยายขวััญ! พวกเธอเป็็นอะไรไป
ขวััญ : (จ้้องหน้้าผม ตาค้้าง)..ชะๆๆ..ใช่่อาจารย์์

ปััญญารึึเปล่า
ผม : ใช่่
ขวััญ : อา..อา..อาจารย์ ์ยังั..ยังั..ไม่ต่ายเหรอ
ผม : ยังั ทำำ�ไมอาจารย์ต์้้องตาย
ขวััญ : คุุณพระคุุณเจ้้า อาจารย์์ยัังไม่่ตายจริงิ ๆ  

อาจารย์ค่์่ะ พวกหนููอยู่่�หน้้าห้้องน้ี้�มาเกืือบยี่่�สืืบปีี คนเป็็น
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โรคน้ี้�ยังัไม่เ่คยมีีใครรอดตายแม้้แต่่รายเดีียวเลยค่ะ
ต้้อย : อาจารย์์ค่่ะ คุณุหมอศรีีวิชาต้้องการพบอาจารย์์

เดี๋๋�ยวน้ี้�เลยค่ะ อาจารย์ไ์ปพบคุณุหมอก่่อนค่ะ เดี๋๋�ยวพวกหนูู 
จะเตรีียมเอกสารเบิิกค่าพยาบาลไว้ใ้ห้้ค่ะ

ณ ห้้องอาจารย์ห์มอศรีีวิชา
หมอ : อาจารย์.์..อาจารย์.์.ยังั..
ผม : ครับั ผมยังัไม่ต่าย
หมอ : อาจารย์ย์ังัจำำ�อะไร ๆ อยู่่�ได้ไ้หม
ผม : ยังัจำำ�ได้้ดีีอยู่่�ครับัหมอ
หมอ : อาจารย์์ช่่วยตอบแบบทดสอบความจำำ�(คน

ปััญญาอ่่อน)ให้้หมอหน่่อยค่ะ
แบบทดสอบมีีทั้้�งหมด 50 ข้้อ ผมตอบเสร็จ็ภายใน

ห้้านาทีี
หมอ : ขอถามคำำ�ถามพิิเศษกัับอาจารย์์ว่่า ทำำ�ไม

อาจารย์์รอดมาได้้ ทำำ�ไมความจำำ�ไม่่เสื่่�อมทั้้�ง ๆ ที่่�ถููก
แบคทีีเรีียทำำ�ลายเยื่่�อหุ้้�มสมอง และไขสัันหลัังไปมากมาย

ผม : คุุณหมอครับั นี่่�เป็็นความเชื่่�อ และวิิถีีปฏิิบััติิ 

ส่่วนตัวของผมโดยเฉพาะ ผมเชื่่�อมั่่�นในพลังจิิต ผมเชื่่�อมั่่�น 
ในพระรัตันตรัยั ผมนอนทำำ�สมาธิิตลอดที่่�ผมรักัษาตััว
อยู่่�ที่่�โรงพยาบาล ผมเชื่่�อมั่่�นว่าจิิตที่่�เป็็นสมาธิจิะหยุดุยั้้�ง 
การทำำ�ลายของตััว Bata Streptococcus SP ได้้  
ประกอบกับยาที่่�หมอใช้้รักัษาให้้ผม ทำำ�ให้้เยื่่�อหุ้้�มสมอง 
และไขสัันหลัังของผมกลับมาเป็น็ปกติเหมือืนเดิิมได้้ครับั

หมอ : ขอบคุณุอาจารย์์ที่่�ให้้ความรู้้ �ใหม่ ่สำำ�หรับัดิฉัันที่่�เป็น็ 
นัักเรีียนแพทย์ ์และเป็็นแพทย์ไ์ม่เ่คยมีีความรู้้�เรื่่�องน้ี้�เลย

บัันทึึกสุุดท้้าย
1. ทราบความภายหลัังว่่า ทุุกคนไม่่ว่่าญาติิพี่่�น้้อง 

เพื่่�อนฝููง และน้้องพี่่�ที่่�ทำำ�งานต่่างภาวนาให้้ผมตาย เพราะ
จะไม่ไ่ด้้เป็็นภาระกัับคนรอบข้้าง

2. ขอบคุณุเพื่่�อน ๆ ที่่�เตรีียมระดมทุุนเพื่่�อการศึึกษา
ให้้กับลููกชายของผม ซึ่่�งขณะนั้้�นเพิ่่�งมีีอายุุได้้ขวบกว่า ๆ 
โดยคุุณอภิินัันท์ ช่่อกระถิิน จากบริษัิัทยิิบอินซอยจำำ�กัด 
เป็็นหััวเรือืใหญ่ใ่นการดำำ�เนิินงาน 
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เรีียนรู้้�การเริ่่�มต้้นชีีวิิตการเงิินมั่่�นคงและมั่่�งคั่่�งด้้วยความรู้้�พื้้�นฐาน 
จากหนัังสืือ “Money 101 ที่่�จะช่่วยให้้เข้้าใจและจััดการการเงิินอย่่างรอบด้้าน 

ตั้้�งแต่่การตั้้�งเป้้าหมาย การออม การลงทุุน ไปจนถึึงการสร้้างรายได้้

ส รุุปสาระสำำ�คัญของหนัังสืือ Money 101  
เริ่่�มต้้นนับหน่ึ่�งสู่่�ชีีวิตการเงินิอุดุมสุขุ เขีียนโดย 
 จัักรพงษ์์ เมษพัันธ์์ ที่่�เรารู้้ �จัักกันในนาม  
The Money Coach ทุุกวันน้ี้�เดิินทางไปแห่่งหน 

ตำำ�บลใด มักัจะได้้ยินิเสีียงบ่่นมาจากทุกุฝ่่าย เช่น่ แม่ค่้้า 
จะบ่น่ว่าเศรษฐกิิจไม่่ดีี ขายของได้้น้้อย มาด้้านประชาชน 
ผู้้�ซื้้�อก็็จะบ่น่ว่าเงินิทองหายากจะใช้้จ่ายแต่่ละครั้้�งต้้องคิิด 
ให้้มาก ซึ่่�งถ้้าทุกุคนมีีความรู้้�พื้้�นฐานด้้านการเงิินอยู่่�บ้้าง 
ก็็จะช่่วยให้้สามารถฝ่่าวิิกฤตและมีีชีีวิตความเป็็นอยู่่� 
ที่่�สุขุสบายตามสมควร เรามาเข้้าสู่่�เนื้้�อหาสาระในหนัังสืือ 
เล่่มน้ี้�กัันต่่อดีีกว่านะครับั ฉบัับที่่�แล้้วผู้้�เขีียนได้้สรุุปไว้้  
7 บท ประกอบด้้วย

บทที่่� 1 การเงิินง่่ายเมื่่�อเข้้าใจชีีวิต คืือ เราต้้องมีี 
เป้า้หมายด้้านการเงินิไว้้เพื่่�อให้้สามารถมีีเงินิดููแลตััวเอง 
จนถึึงวาระสุดุท้้ายของชีีวิต

บทที่่� 2 สภาพคล่องและความมั่่�นคั่่�ง คืือ มีีรายได้้  
มีีค่าใช้้จ่าย และต้้องมีีเงินิออมสะสมไว้้

บทที่่� 3 งบการเงิินส่วนบุุคคล จำำ�แนกให้ไ้ด้้ว่าอะไรคืือ  
รายรับั อะไรคืือ ค่่าใช้้จ่าย อะไรคืือ เงินิออม

บทที่่� 4 เป้้าหมายแรกของการออมคืือ พยายามออม 
เงินิอย่า่งน้้อย 10% มาสะสมไว้้ ซึ่่�งเงินิก้้อนน้ี้�จะสามารถ 
เป็็นเงินิสำำ�รองเผื่่�อกรณีีฉุกุเฉิินได้้ด้้วย

บทที่่� 5 การไม่ม่ีีหน้ี้� เป็็นลาภอันประเสริฐิ
บทที่่� 6 ฝัันอยากได้้อะไร ต้้องมีีการวางแผน
บทที่่� 7 การวางแผนรับัมือืกัับเรื่่�องร้้าย ๆ  โดยลดโอกาส 

หลีีกเลี่่�ยงการกระทำำ�ที่่�เสี่่�ยงและวางแผนรับัมือืความเสี่่�ยง  
เช่น่ การประกัันชีีวิต เป็็นต้้น

คราวน้ี้�เรามาสรุุปสาระสำำ�คัญกัันต่่ออีีก 8 บท ขอให้้ท่าน 
สมาชิกิอย่า่ใจร้้อนค่อยๆอ่่านต่่อเนื่่�องกัันไปนะครับั

บทที่่� 8 บริิหารภาษีีให้้เป็็น
เรื่่�องภาษีี เป็็นเรื่่�องสำำ�คัญที่่�คนส่วนใหญ่่ไม่่ค่่อยรู้�  

วิิธีีง่า่ย ๆ คืือ เราต้้องศึึกษาค่่าต่่าง ๆ เหล่่าน้ี้�
1)	เงินิได้้พึึงประเมินิ พููดง่า่ย ๆ คืือ รายได้้ตลอดทั้้�งปีี 

เรามีีรายได้้จากช่่องทางไหนบ้้าง เช่่น เงิินเดืือน  
โบนัส ค่่าจ้้างทั่่�วไป ค่่าลิิขสิิทธิ์์� ดอกเบี้้�ย เงินิปัันผล  
ฯลฯ

2)	ค่่าใช้้จ่าย ให้้ศึึกษาว่่ามีีค่าใช้้จ่ายอะไรบ้้างที่่�
สรรพากรอนุญุาตให้้เราหัักเป็็นค่าใช้้จ่ายได้้

3)	ค่่าลดหย่่อน สรรพากรอนุญุาตให้้เราหัักเพิ่่�มเติิมได้้ 
เช่่น ค่่าลดหย่่อนส่วนตัว ค่่าลดหย่่อน คู่่�สมรส 
ค่่าเล้ี้�ยงดููบิดิามารดา เบ้ี้�ยประกัันชีีวิต ซื้้�อกองทุนุรวม 
เงิินประกัันสังคม ดอกเบี้้�ยกู้้�ยืืม เช่่าซื้้�อหรือืสร้้าง
ที่่�อยู่่�อาศััย เงินิบริจิาคต่่าง ๆ รวมถึึงค่่าลดหย่อ่น 
อื่่�น ๆ ที่่�รัฐับาลประกาศเพิ่่�มเติิม เช่น่ ค่่าลดหย่อ่น
จากการท่่องเที่่�ยว ช็อ็ปช่ว่ยชาติิ ฯลฯ เป็็นต้้น

4)	เงินิได้้สุทุธิ ิหมายถึึง เงินิได้้พึึงประเมินิ-ค่่าใช้้จ่าย 
-ค่่าลดหย่่อน = เงิินได้้สุุทธิิ ซึ่่� งเมื่่�อได้้ตัวเลข 
“เงิินได้้สุุทธิิ” แล้้ว ก็็นำำ�ไปเทีียบกับตารางว่่าเรา
จะต้้องเสีียภาษีีในอัตรากี่่�เปอร์เ์ซ็น็ต์ ตััวอย่า่งเช่น่
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เงินิได้้สุทุธิ ิ(บาท) อััตราภาษีี

1 - 150,000 ได้้รับัการยกเว้้น 

150,001 - 300,000 5%

300,001 - 500,000 10%

500,001 - 750,000 15%

750,001 - 1,000,000 20%

1,000,001 - 2,000,000 25%

อััตราผลตอบแทน
แบบทบต้้น

ระยะเวลาการออมและลงทุนุ

10 ปีี 20 ปีี 30 ปีี 40 ปีี

3% 139,741 328,302 582,737 926,060

5% 155,282 411,034 832,259 1,526,020

7% 173,085 520,927 1,219,971 2,624,813

10% 204,844 759,369 2,260,488 6,324,080

ตารางอััตราภาษีีแบบขั้้�นบัันได

การบริหิารภาษีี คืือ ต้้องศึึกษาและวิิเคราะห์์ให้ไ้ด้้ว่าหากเรามีีรายได้้หลายช่่องทางสามารถแยกรายได้้บางตััว 
ไปคำำ�นวณแยกฐานภาษีีได้้หรือืไม่ ่ค่่าลดหย่่อยมีีอะไรบ้้างที่่�เราสามารถเพิ่่�มได้้ เช่น่ การซื้้�อประกัันชีีวิต ทั้้�งน้ี้�สามารถศึึกษา 
รายละเอีียดเพิ่่�มเติิมได้้จากหนัังสืือ เอกสารต่่างๆ ตามสื่่�อโซเชีียลมีีเดีียช่อ่งทางต่่าง ๆ ปััจจุบุันัมีีข้้อมููลเหล่่าน้ี้�จำำ�นวนมาก

บทที่่� 9 วางแผนเกษีียณรวย
หมายถึึง การทยอยเก็็บออมและลงทุุนระยะยาวเพื่่�อสะสมเงิินได้ใ้ห้้เพีียงพอใช้้จ่ายช่่วงหลัังเกษีียณ ซึ่่�งเป็็นช่่วงที่่� 

ทุุกคนอยากพัักผ่อน หรือืทำำ�งานแต่่น้้อย การเก็็บสะสมเงิินตามแผนน้ี้�จะเน้้นที่่�การสะสมทีีละเล็็กละน้้อย ลงทุุนใน 
ประเภทตราสารการเงินิที่่�ไม่ซ่ับัซ้้อน เน้้นวินััยการออมและการลงทุนุสม่ำำ�เสมอพึ่่�งพาพลังงานผลตอบแทนแบบทบต้้น

ตััวอย่า่งแสดงผลลััพธ์ข์องการสะสมเงินิทุกุเดืือน ๆ ละ 1,000 บาท แล้้วนำำ�ไปลงทุนุในทรัพัย์สิ์ินที่่�ให้้ผลตอบแทน
ต่่างกััน ในระยะเวลาที่่�ต่่างกัันจะได้้ผลลััพธ์ ์ดัังน้ี้�

ตารางอััตราผลตอบแทนแบบทบต้้น
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จากตารางสมมุติุิเป็็นข้้าราชการบรรจุใุหม่ ่อายุ ุ30 ปีี  
มีีความตั้้�งใจเก็็บเงินิสะสมทุกุเดืือน เดืือนละ 1,000 บาท  
แล้้วนำำ�ไปลงทุนุในทรัพัย์สิ์ินที่่�ให้้ผลตอบแทนแบบทบต้้น  
ถ้้าเป็็นตัวเลขที่่� 10% สะสมไปเรื่่�อย ๆ ตอนอายุุ 60 ปีี  
ข้้าราชการคนน้ี้�จะมีีเงินิเก็็บสะสมทั้้�งสิ้้�น 2,260,488 บาท  
ซึ่่�งเราจะพบว่าปััจจััยที่่�จะทำำ�ให้้ทุนุเกษีียณเติิบโตจากเงินิ 
หลัักพันัเป็็นเงินิหลัักล้้านประกอบกัน 3 สิ่่�ง คืือ “เงินิออม 
ที่่�สม่ำำ�เสมอ อััตราผลตอบแทนที่่�จะได้้รับัและระยะเวลา 
ในการลงทุุน” ดัังนั้้�นจึึงให้้เป็็นแนวคิิดสำำ�หรับัคนรุ่่�น ใหม่ ่ 
“ควรจะวางแผนเกษีียณตั้้�งแต่่วัันแรกที่่�เริ่่�มทำำ�งานทันทีี”  
และประการสำำ�คัญที่่�สุุดการที่่�เราจะเก็็บเงิินสะสมให้ไ้ด้้ 
ผลตอบแทนสููง ๆ ย่อ่มมีีความเสี่่�ยง ดัังนั้้�นปััจจััยสำำ�คัญ 
คืือ ทุกุคนต้้องศึึกษาหาความรู้้� ทุกุวันน้ี้�ช่อ่งทางการเรีียน 
มีีหลากหลาย ควรใช้ใ้ห้้เป็็นประโยชน์์ อย่า่งไรก็็ตามมีีข้้อ 
แนะนำำ�จาก The Money Coach ถึึงช่อ่งทางการสะสมเงินิ 
เกษีียณ ทั้้�งแบบเป็็นทางการและแบบเก็็บสะสมเอง เช่น่

1.	กองทุนุบำำ�เหน็็จบำำ�นาญสำำ�หรับัข้้าราชการ (กบข.)
2.	เงินิฝากสหกรณ์์, สะสมซื้้�อหุ้้�นสหกรณ์์
3.	สลากออมทรัพัย์ ์ธ.ก.ส.
4.	สลากออมสิิน
5.	พันัธบััตร หุ้้�นกู้้�
6.	ประกัันชีีวิต

7.	กองทุนุรวม
8.	ซื้้�อสิินทรัพัย์ ์เช่น่ บ้้าน ที่่�ดิิน ทองคำำ� ฯลฯ
สิ่่�งต่่าง ๆ  เหล่่าน้ี้�เป็็นเพีียงตััวอย่า่ง สำำ�หรับัท่านผู้้�อ่่าน 

ต้้องการศึึกษารายละเอีียดสามารถหาอ่า่นได้้จากหนัังสืือ 
เล่่มน้ี้� หรือืจากสื่่�อช่อ่งทางต่่าง ๆ อีีกจำำ�นวนมาก

บทที่่� 10 ทำำ�ให้้ชีีวิิตมีีรายได้้หลายทาง
ยุคุน้ี้�เราต้้องยอมรับัความจริงิอย่า่งหน่ึ่�งว่่า การมีีรายได้้ 

ทางเดีียวถืือเป็็นความเสี่่�ยงอย่่างมาก (โดยเฉพาะภาค
เอกชน) เพราะหากเราตกงาน เจ็็บป่ว่ยทำำ�งานไม่ไ่หวก็็จะ 
กระทบสภาพคล่องทางการเงินิของเราทัันทีี การวางแผน 
ทางการเงิินที่่�ดีีประการหน่ึ่�ง คืือ การสร้้างรายได้้เสริมิ 
ควบคู่่�ไปกับรายได้้ปััจจุบุััน จึึงขอแนะนำำ�วิธีีการคิิด ดัังน้ี้�

1)	ความรู้้� และทัักษะที่่�เรามีี เช่่น มีีความรู้้�ทางด้้าน 
บััญชีี อาจหารายได้้เสริมิจากการรับัจ้้างทำำ�บััญชีี  
หรืือมีีทักษะในการทำำ�ขนม ลองทำำ�ขนมขาย  
หรือืทำำ�คลิปวิดีีโอสอนทำำ�ขนม ฯลฯ ลองคิิดทบทวน 
ดููนะครับัว่าเราเก่่ง หรือืถนััด หรือืชอบทำำ�อะไร

2)	งานอดิิเรกหรือืประสบการณ์์ที่่�ผ่่านมา เช่่น ชอบ 
ท่่องเที่่�ยวอาจะทำำ�บล็อกแนะนำำ�สถานที่่�ท่่องเที่่�ยว,  
ขายภาพดิจิิตอลจากการไปเที่่�ยว, เขีียนบทความ 
จากการท่่องเที่่�ยว ฯลฯ เป็็นต้้น ทุกุท่านลองเขีียน 
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งานอดิิเรก หรือื ประสบการณ์์ที่่�ผ่่านมาแล้้วคิิด 
ต่่อยอดว่าอะไรที่่�พอจะสร้้างเป็็นงานเสริมิได้้บ้้าง

3)	สายสัมพัันธ์น์ำำ�ไปสู่่�โอกาสทางธุุรกิิจ บางครั้้�งเรา 
คิิดไม่อ่อกว่าจะหาอาชีีพเสริมิอะไรดีี ลองคิิดจาก 
คนที่่�เรารู้้ �จััก ดููจากเพื่่�อนร่ว่มงาน ไปเข้้าร่ว่มงาน 
ฝึกึอบรมสััมมนาส่่งเสริมิอาชีีพเพื่่�อเพิ่่�มโอกาสดููว่า 
เขาคิิดอะไร เขาทำำ�อะไร แล้้วหาทางเชื่่�อมโยงกลับ 
มาหาตััวเราเพื่่�อสร้้างเป็็นอาชีีพเสริมิ ลองดููครับั

ท่่านผู้้�อ่่านลองใช้้ตารางวิิเคราะห์์และพยายามเขีียน 
งานเสริมิออกมาให้้เยอะที่่�สุดุ สร้้างทางเลืือกให้้มากก่อน
แล้้วค่่อยตัดสินใจครับั

บทที่่� 11 เรีียนรู้้�การใช้้พลัังทวีี
ถ้้าเรามีีเงิินไม่่มากแล้้วนำำ�ไปลงทุุนในสินทรัพัย์์ที่่�ไม่่มีี  

“พลังทวีี” เช่่น พัันธบััตร หุ้้�นกู้้� กองทุุนรวม ตััวอย่่าง  
เราลงทุนุเดืือนละ 5,000 บาท หวัังผลตอบแทนทบต้้น  
8% ต่่อปีี กว่าจะเก็็บเงิินได้้ 10 ล้้านบาทต้้องใช้้เวลาถึึง  
400 เดืือน หรือื 30 กว่าปีี กรณีีเช่่นน้ี้�จะเหมาะกัับ 
การเก็็บเงินิไว้ใ้ช้้หลัังเกษีียณ แต่่! ถ้้าอยากรวยเร็ว็กว่าน้ี้� 
เราอาจต้้องใช้้เครื่่�องมืืออื่่�น ๆ รวมถึึงการใช้้เงิินคนอื่่�น 
มาช่ว่ยเพิ่่�มโอกาสให้้กับเรา ตััวอย่า่งเช่น่

1. เงิินกู้้� กรณีีต้้องการลงทุุนบ้้านเช่่า หรือืซื้้�อคอนโด  
เพื่่�อปล่อยเช่า่สััก 2 - 3 หลััง เราต้้องเลืือกสินเชื่่�อที่่�อยู่่�อาศััย 
ดอกเบี้้�ยต่ำำ�จากธนาคาร, สหกรณ์์ออมทรัพัย์ ์เป็็นต้้น

2. หาหุ้้�นส่วน ตััวอย่่างนาย A,B และ C ตกลงร่ว่ม 
หุ้้�นส่วนเพื่่�อทำำ�ธุรกิิจ นาย A ลงทุนุเป็น็เงินิ 500,000 บาท  
นาย B ลงทุุนเป็็นเครื่่�องจัักรตีีมููลค่่า 300,000 บาท  
ส่่วนนาย C จะเป็็นผู้้�ลงแรงบริหิารธุุรกิิจเต็็มเวลา เป็็นต้้น  
ทั้้�งน้ี้� ทั้้�ง 3 คน ต้้องตกลงกัันให้้ออกมาเป็็นสัดส่วน 
การถืือหุ้้�นร่ว่มกัันเพื่่�อแบ่ง่ผลกำำ�ไรที่่�จะเกิิดขึ้้�นในอนาคต

สรุุปว่าการใช้้เงินิและทรัพัยากรของคนอื่่�นจะช่ว่ยเพิ่่�ม 
โอกาสในการสร้้างความมั่่�งคั่่�งให้้กับเราได้้ แต่่ก็็เป็็นวิธีีที่่� 
ต้้องอาศััยเทคนิคและความรู้้ �ในด้้านการลงทุนุที่่�สููง รวมถึึง 
ต้้องดููจังหวะเวลาให้้เหมาะสม ข้้อตกลงร่ว่มกัันและรููปแบบ 
ธุุรกิิจที่่�จะลงทุนุทุกุอย่า่งมีีทั้้�งข้้อดีีและข้้อเสีีย ขอให้้ท่าน 
ผู้้�อ่่านที่่�มีีความมุ่่�งมั่่�นจงเรีียนรู้�ที่่�จะใช้้วิธีีการน้ี้�ให้้เกิิด 
ประโยชน์์สููงสุดุ ภายใต้้ความเสี่่�ยงที่่�ต่ำำ�ที่่�สุดุนะครับั

บทที่่� 12 หััดพิิมพ์์เงิินใช้้เอง
ในที่่�น้ี้�จะหมายถึึง “ทรัพัย์์สิินที่่�สามารถสร้้างรายได้้ 

ให้้กับเราเป็็นประจำำ�” โดยที่่�เราไม่่ต้้องทำำ�งานทุุกวัน  
หรือืที่่�เราเรีียกว่า Passive Income นั่่�นเอง มีีหลายวิธีี 
ที่่�จะพิมิพ์เ์งินิใช้้เอง จากทรัพัย์สิ์ินที่่�เราสร้้างขึ้้�น เช่น่

•	 มีีเงินิก้้อน (มากพอ) ฝากสหกรณ์์ ซื้้�อกองทุนุรวม  
หรือืซื้้�อพันัธบััตร เพื่่�อกิินดอกเบี้้�ย

•	 ใช้้พลังทวีีของเงินิกู้้� ซื้้�ออสัังหาริมิทรัพัย์แ์ล้้วให้้เช่า่
•	 สร้้างธุุรกิิจขึ้้�นมา วางระบบแล้้วให้้คนอื่่�นมาทำำ�แทน 

เราควรตรวจสอบ ตรวจกิิจการ เก็็บกำำ�ไร
•	 สร้้างงานที่่�เป็็นลิขสิิทธิ์์� (งานเขีียน งานเพลง วิิดีีโอ 

บนยููทููบฯลฯ) แล้้วเก็็บส่วนแบ่่งจากลิขสิิทธิ์์�
ทั้้�ง “ดอกเบ้ี้�ย” “เงินิปันัผล” “ค่่าเช่า่” “กำำ�ไร” “ค่่าลิิขสิิทธิ์์�” 

ก็็คืือเงินิสดที่่�เราพิมิพ์อ์อกมาเองได้้ ตราบที่่�เรายังัถืือครอง 
และตััวมันัยังัทำำ�ประโยชน์์ได้้

อย่า่งไรก็็ตามกลยุทุธ์ท์ี่่�สำำ�คัญของการสร้้าง Passive  
Income คืือ การสร้้างทรััพย์์สิินโดยการใช้้พลังทวีี 
จากเงิินของคนอื่่�นด้้วยเพื่่�อลดระยะเวลา และเพิ่่�มโอกาส 
การลงทุุนของเรา ซึ่่�งการลงทุุนลักษณะน้ี้�จำำ�เป็็นต้้อง 
มีีความรู้้� มีีแผนการลงทุุนที่่�ดีี และรัดักุมุรวมทั้้�งต้้องอดทน 
ในเบื้้�องต้้น (เสีียดอกเบี้้�ย, รอระยะเวลาการทำำ�เงินิ) เพื่่�อ 
กระแสเงินิสดในระยะยาวนั่่�นเอง

การใช้้เงิินและทรััพยากร 
ของคนอื่่�นจะช่่วยเพิ่่�มโอกาส 

ในการสร้้างความมั่่�งคั่่�ง 
ให้้กัับเราได้้ แต่่ก็็เป็็นวิิธีีที่่�ต้้อง 

อาศััยเทคนิิคและความรู้้� 
ในด้้านการลงทุุนที่่�สููงรวมถึงึ
ต้้องดูจูัังหวะเวลาให้้เหมาะสม 
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ตารางรายได้้จากทรััพย์์สิินและตารางรายจ่่ายต่่อเดืือน

บทที่่� 13 วางแผนรวยก่่อนเกษีียณ
ได้้กล่าวไว้ใ้นบทที่่� 9 วางแผนเกษีียณรวยไปแล้้ว มาในบทน้ี้�จะว่่าด้้วย “การวางแผนรวยก่อนเกษีียณ” หรือื 

แผนเกษีียณเร็ว็นั่่�นเอง หลัักการคืือ เพีียงแค่่เรามีีรายได้้จากทรัพัย์์สิิน (Passive Income) มากกว่ารายจ่ายรวม 
ต่่อเดืือน หรือืเรามีีเครื่่�องพิิมพ์์เงิินจากบทที่่� 12 ช่่วยผ่อนแรงโดยที่่�เราไม่่ต้้องทำำ�งานตลอดเวลา แต่่ต้้องมีีรายได้้ 
มากกว่าค่่าใช้้จ่ายรวมแต่่ละเดืือน เพีียงเท่่าน้ี้�เราก็็จะเริ่่�มมีีอิสระทางการเงินิแล้้ว

จากตัวอย่่างจะพบว่า เพีียงรายได้้จากทรัพัย์์สิิน (Passive Income) ก็็สามารถคลอบคลุุมค่่าใช้้จ่ายทั้้�งเดืือน  
ส่่วนเงิินเดืือนสามารถนำำ�ไปหารายได้้ต่่อยอดเพิ่่�มเติิมได้้อีีก ทั้้�งน้ี้�ดููเหมืือนง่่ายแต่่ขอบอกว่าถ้้าทำำ�โดยไม่่มีีความรู้้� 
ไม่่มีีแผนอาจใช้้เวลานาน หรือือาจไม่่ประสบความสำำ�เร็จ็ก็็ได้้ สิ่่�งเหล่่าน้ี้�พึึงระวัังและต้้องรอบคอบอยู่่�เสมอ  
ซึ่่�ง The Money Coach สรุุปเป็็นขั้้�นตอนได้้ดังน้ี้�

Model การสร้้าง Passive Income

รายรับั	

เงินิเดืือน		  50,000

กำำ�ไรค่่าเช่า่บ้้าน 1		  5,000

กำำ�ไรค่่าเช่า่บ้้าน 2		  10,000

กำำ�ไรค่่าเช่า่คอนโด A	 10,000

กำำ�ไรค่่าเช่า่คอนโด B	 8,000

กำำ�ไรธุุรกิิจออนไลน์์		  15,000

เงินิปัันผลสหกรณ์์เฉลี่่�ย	 2,000

รายรับัรวม		  100,000

รายจ่าย
ประกัันสังคม		  3,000

ค่่าผ่่อนบ้้าน		  15,000

ค่่าผ่่อนรถ		  10,000

ค่่าสาธารณููปโภค		  2,000

ค่่าใช้้จ่ายครอบครัวั		  20,000

รวมรายจ่่าย		  50,000

รายได้้จาก
ทรััพย์์สิิน 
(Passive 
Income) 
50,000 

บาท/เดืือน

รายจ่่าย 
ต่่อเดืือน  

= 50,000

อสัังหาริิมทรััพย์์ให้้เช่่าธุุรกิิจ

สิินทรััพย์์ทางการเงิิน (กองทุุนรวมหุ้้�น พัันธบััตร)

Re-invest Re-invest

กระแสเงิินสด



88

  ทางหลวงชวนอ่าน

1. สร้้างธุุรกิิจ/ค่่าลิิขสิิทธิ์์�/กองทุุนอสัังหาริมิทรัพัย์ ์ 
เพื่่�อสร้้างรายได้้กระแสเงิินสดโดยใช้้เงินิตัวเองให้้น้้อยที่่�สุดุ

2 .  นำำ�กระแสเงิินสดไปลงทุุนต่่อในธุรกิิจและ 
อสัังหาริมิทรัพัย์ ์และแบ่่งส่่วนหน่ึ่�งไปลงทุนุในตราสารหน้ี้�  
เช่น่ หุ้้�นกู้้� กองทุนุรวม ฯลฯ อีีกต่่อหน่ึ่�ง

บทที่่� 14 ชีีวิิตคนเป็็นผลของการ “เลืือก”
ในแต่่ละวัันเรามีีเรื่่�องที่่�ต้้อง “เลืือก” และตััดสินใจ 

ตั้้�งแต่่ตื่่�นเช้้าจนเข้้านอนทั้้�งที่่�เป็็นกิิจวััตรและเป็็นปัญหา 
ที่่�แวะเวีียนมาเป็็นครั้้�งคราว เช่น่

•	 ของที่่�อยากได้้แต่่ราคาแพงจะซื้้�อเลยหรือืรออีีก 
ซักันิด (ถ้้าซื้้�อเลยจะซื้้�อด้้วยเงินิสด หรือืเงินิผ่่อน)

•	 เดืือนน้ี้�เงินิไม่พ่อใช้้แก้้อย่า่งไรดีี ยืมืคนอื่่�นดีีไหม
•	 แม่โ่ทรมาบอกให้้ดาวน์์รถให้้น้้อง ทำำ�ไงดีี
•	 หุ้้�นลงเยอะมาก ขายทิ้้�ง หรือื ซื้้�อเพิ่่�มดีี ฯลฯ
ดัังนั้้�น เมื่่�อต้้องตััดสินใจโดยเฉพาะเรื่่�องเงิินควรมีี 

หลัักพิจิารณา ดัังน้ี้�
1. ทุกุครั้้�งที่่�ได้้เงินิมา “เลืือก” จ่่ายให้้ตัวเองก่่อน ข้้อน้ี้� 

หมายถึึง การหัักเงินิออมให้้ตัวเองก่่อน ก่่อนนำำ�ไปใช้้จ่าย 
ซึ่่�งอััตราการออมที่่�เหมาะสม คืือ 10% ของรายได้้ทั้้�งหมด  
การออมก่่อนใช้้จ่ายอาจเป็็นในรููปของ เงิินฝาก ค่่าหุ้้�น 
สหกรณ์์ ซื้้�อกองทุนุรวม หรือือื่่�น ๆ ทั้้�งหมดคือทรัพัย์สิ์ิน  
(Asset) ซึ่่�งแสดงถึึงความมั่่�งคั่่�งที่่�เพิ่่�มขึ้้�นนั่่�นเอง

2. ทุุกครั้้�งที่่�ต้้องใช้้จ่าย “เลืือก” ให้้มีีสภาพคล่อง  
ทุุกครั้้�งที่่�ต้้องใช้้จ่ายเงิินออกไป หรือืไปกู้้�ยืืมเงิินมาใช้้  
ต้้องพิิจารณาผลที่่�จะตามมาว่่าจะเกิิดอะไรขึ้้�น ดีี/ไม่่ดีี  
ต่่อสถานะการเงินิ แล้้วค่่อยตัดสินใจ ทำำ� หรือืไม่ท่ำำ�

ตััวอย่่าง ต้้องการซื้้�อบ้้านอยู่่�อาศััย 1 หลััง เราควร 
พิจิารณาถึึงปััจจััยหลายอย่า่ง เช่น่ ตััวบ้้าน การเดิินทาง 
ไปทำำ�งาน สภาพแวดล้้อมชุมุชน ฯลฯ โดยเฉพาะอย่า่งยิ่่�ง  
“สภาพคล่องด้้านการเงินิ” สมมุติุิบ้้านราคา 4 ล้้านบาท  
เงินิดาวน์์ 1 ล้้านบาท ควรพิจิารณา ดัังน้ี้�

•	 มีีเงินิดาวน์์ 1 ล้้านบาทหรือืไม่่
•	 ถ้้าไม่่มีีจะหามาจากไหน ถ้้าไปกู้้�เงิินมาดาวน์์จะมีี 

ภาระเพิ่่�มอีีกเท่่าไร
•	 ปััจจุุบัันถ้้ามีีเงิินออม 1 ล้้านบาทและนำำ�ไปวาง 

ดาวน์์จะกระทบกับเงินิออมอย่า่งไร
•	 ถ้้าต้้องผ่อ่นบ้้านเดืือนละ 30,000 บาทสภาพคล่อง 

ของเราจะเป็็นอย่า่งไร 
•	 การใช้้ชีีวิตประจำำ�วันรายได้้หรือืค่่าใช้้จ่าย จะเป็็น

อย่า่งไร

ตลอดระยะเวลาการทำำ�งานของทุกุคนจะมีีเงินิรายได้้ 
เข้้ามา เราต้้องคิิดและตััดสินใจว่่าจะทำำ�อย่่างไรกัับเงิิน 
ทุกุบาททุกุสตางค์์ เช่่น เก็็บออม (Save) ใช้้จ่าย (Spend)  
ลงทุนุ (Invest) การเงินิส่วนนบุคคลไม่ม่ีีคำำ�ตอบที่่�ถููกต้้อง 
ที่่�สุุด และทุุกคำำ�ตอบไม่่สามารถนำำ�ไปใช้ไ้ด้้กับทุุกคน  
แต่่ละคนต้้องออกแบบชีีวิตตัวเอง วางแผนการเงิินของ 
ตััวเอง และต้้องตััดสินใจ “เลืือก” การบริหิารจััดการ 
เรื่่�องเงิินในแบบฉบัับของตััวเอง โปรดจำำ�ไว้้ว่าคุุณเลืือก 
จััดการด้้านการเงิินของคุุณอย่่างไร ชีีวิตคุุณก็็จะได้้ 
ผลลััพธ์ต์ามที่่�คุณุ “เลืือก” นั่่�นเอง ดัังนั้้�น “ต้้องตััดสินใจ
เกี่่�ยวกัับเรื่่�องการเงินิของคุณุให้้ดีีนะครับั”

บทที่่� 15 การเงิินส่่วนบุุคคล
ผู้้� เขีียน The Money Coach สรุุปว่าคนที่่�จะ 

ประสบความสำำ�เร็จ็ทางการเงินิจะมีีคุณุสมบััติิที่่�เหมือืนกัน 
อยู่่� 3 ประการ คืือ

การเงิินเป็็นเรื่่�องส่่วนบุุคคล 
ที่่�แต่่ละคนต้้องรัับผิิดชอบการเงิิน

ของตััวเองให้้ดีี หากทุุกคน  
ทุุกครอบครััวคิิดและสามารถ 

บริิหารการเงิินได้้ดีีตามตััวอย่่าง 
ย่่อมส่่งผลต่่อภาพรวม 

ทางการเงิินของประเทศ
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1. มีีความรัับผิิดชอบทางด้้านการเงิิน (Money 
Responsibility) หมายถึึง สามารถมองเห็็นปัญหา 
การเงิินที่่�จะเกิิดขึ้้�นและส่่งผลกระทบถึึงชีีวิตเรา โดยจะ 
เข้้าไปควบคุมุ จััดการ เปลี่่�ยนแปลง แก้ไ้ขปััญหาเหล่่านั้้�น  
เพื่่�อไปสู่่�ผลลััพธ์ท์างการเงินิที่่�ดีีขึ้้�น

2. มีีความรู้้� ทางการเงินิ (Money Literacy) หมายถึึง 
มีีความรู้้� ความเข้้าใจที่่�ถููกต้้องเกี่่�ยวกัับการบริหิารการเงินิ 
ทั้้�ง 4 ด้้าน ได้้แก่่

1)	การหารายได้้ (Earning)
2)	การใช้้จ่าย (Spending)
3)	การออม (Saving)
4)	การลงทุนุ (Investing)
แล้้วสามารถประยุุกต์ใช้้ความรู้้�ความเข้้าใจทาง 

การเงินิกับชีีวิตตัวเองได้้อย่า่งเหมาะสม
3. มีีวิินัยัทางการเงินิ (Money Discipline) หมายถึึง 

การนำำ�ความรู้้�ทางการเงิินมากำำ�หนดเป็็นเป้้าหมาย
และวางแผนการเงิินของตััวเอง และปฏิิบััติิตามอย่่าง 
เคร่ง่ครัดั เพื่่�อให้้เกิิดผลลััพธ์์ทางการเงิินที่่�ดีีกับชีีวิต  
ตััวอย่า่งเช่น่

•	 หนุ่่�มสาวแต่่ละคนทำำ�งานหาเล้ี้�ยงตััวเอง บริหิารเงินิ 
ได้้เป็็นอย่า่งดีีเมื่่�อมีีครอบครัวัก็็ดููแลครอบครัวัได้้

•	 พ่่อแม่่สามารถดููแลตััวเองได้้ พอในวัยเกษีียณ 
ไม่ต่้้องพึ่่�ง (การเงินิ) ลููกหลาน

•	 พี่่�น้้องแต่่ละคนในครอบครััวหาเล้ี้�ยงตััวเองได้้  
ไม่ต่้้องหยิบิยืมืกััน

การเงินิเป็น็เรื่่�องส่่วนบุคคลที่่�แต่่ละคนต้้องรับัผิดิชอบ 
การเงินิของตััวเองให้้ดีี หากทุกุคน ทุกุครอบครัวัคิิดและ 
สามารถบริหิารการเงิินได้้ดีีตามตััวอย่่าง ย่่อมส่่งผล 
ต่่อภาพรวมทางการเงิินของประเทศ ทั้้�งหมดน้ี้�คืือ 
ความรู้้�พื้้�นฐานที่่�สำำ�คัญของ “การเงิินส่วนบุคคล” ที่่� 
ทีีมบรรณาธิกิารขอฝากให้้ผู้้�อ่่านวารสารทางหลวงได้้คิด 
ได้้เรีียนรู้�และสามารถนำำ�ไปประยุุกต์ใช้้ ไปต่่อยอดให้้ 
สามารถบริหิารการเงิินได้้ประสบความสำำ�เร็จ็มีีกิินมีีใช้้ 
มีีชีีวิตความเป็็นอยู่่�ที่่�ดีีขึ้้� นโดยถ้้วนหน้้ากัันนะครัับ  
แล้้วพบกันคอลััมน์์ทางหลวงชวนอ่านฉบัับต่่อไปว่าจะ 
มีีหนัังสืืออะไรที่่�น่่าสนใจมาเล่่าสู่่�กันฟัง! โปรดติดตาม 
กัันต่่อไปนะครับั 



กฎหมาย 
PDPA

ทำำ�ความ เข้้ า ใจกฎหมาย
คุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุุคคล 
ที่่�ช่วยให้้เราสามารถควบคุุม
และปกป้้องข้้อมููลส่่วนตััว  
และใช้้ประโยชน์์จากเทคโนโลยีี 
ได้้อย่่างปลอดภััย
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พระราชบัญัญััติิคุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุคคล พ.ศ. 2562  
(กฎหมาย PDPA) บัญัญัติัิขึ้้�นเพื่่�อคุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุคุคล 
ที่่�สามารถระบุุถึึงตััวเจ้้าของข้้อมููลนั้้�นได้้ เช่น่ ที่่�อยู่่� อีีเมล 
เบอร์โ์ทรศััพท์ บัญัชีีธนาคาร ไอดีีไลน์์ บัญัชีีผู้้ �ใช้้ ลายนิ้้�วมือื 
ประวััติิสุขุภาพ เป็็นต้้น ซึ่่�งข้้อมููลเหล่่าน้ี้�อาจเป็็นได้้ทั้้�งข้้อมููล 
ในรููปแบบเอกสาร กระดาษ หนัังสืือ หรือืจััดเก็็บในรููป
แบบอิเล็็กทรอนิิกส์ก็็ได้้ ดัังนั้้�นเพื่่�อไม่่ให้้ถููกล่วงละเมิิด
สิิทธิิความเป็็นส่วนตัวโดยการนำำ�ข้้อมููลส่่วนบุุคคลของ 
ผู้้�อื่่�นไปใช้โ้ดยไม่ไ่ด้้รับัความยินิยอมไปแสวงหาประโยชน์์
โดยมิิชอบ การใช้้ หรือืเปิิดเผยข้้อมููลส่่วนบุคคลจึึงต้้อง
ปฏิิบััติิให้้เป็็นไปตามที่่�กฎหมายกำำ�หนด

ข้้อมููลส่่วนบุุคคลแบ่่งออกได้้เป็็น 2 ประเภท 
ได้้แก่่ ข้้อมููลส่่วนบุุคคลทั่่�วไป และข้้อมููล
ส่่วนบุุคคลอ่่อนไหว

1. ข้้อมููลส่่วนบุคคลทั่่�วไป (Personal Data) เป็น็ข้้อมููล
เกี่่�ยวกัับบุคคลซึ่่� งทำำ�ให้้สามารถ ระบุุตััวบุุคคลนั้้�นได้้ 
ไม่่ว่่าโดยทางตรงหรือืทางอ้้อม แต่่ไม่่รวมถึึงข้้อมููลของ
ผู้้�ถึึงแก่่กรรม การเก็็บรวบรวมข้้อมููล ส่่วนบุุคคลจะต้้อง
เก็็บเท่่าที่่�จำำ�เป็็น ห้้ามมิใิห้้หน่่วยงานเก็็บรวบรวม ใช้้ หรือื
เปิิดเผยข้้อมููลส่่วนบุคคลโดยไม่่ได้้รับัความยิินยอมจาก
เจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุุคคล

2. ข้้อมููลส่่วนบุคุคลอ่่อนไหว (Sensitive   Personal   Data) 
เป็็นข้้อมููลที่่�มีีความละเอีียดอ่อนสููง  ต้้องได้้รับัความคุ้้�มครอง 
มากกว่าปกติ และต้้องใช้้ความระมััดระวัังเป็็นพิิเศษ 
ซึ่่�งหากถููกนำำ�ไปใช้โ้ดยไม่่ได้้รับัอนุญุาตอาจจะทำำ�ให้้เกิิด 
การเลืือกปฏิิบััติิ อาจเป็็นอันตรายต่่อเจ้้าของข้้อมููล  
ต้้องขอความยินิยอมจากเจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุคุคลทุกุครั้้�ง  
และไม่ใ่ช้้หรือืเปิิดเผยข้้อมููลส่่วนบุคคลเพื่่�อวััตถุปุระสงค์์อื่่�น 
นอกเหนืือจากวัตถุปุระสงค์์ที่่�แจ้้งไว้้ตั้้�งแต่่แรก

ข้้อยกเว้้นที่่�ไม่่ต้้องขอความยิินยอม เช่่น เพื่่�อจััดทำำ� 
เอกสารประวััติิศาสตร์ ์เพื่่�อประโยชน์์สาธารณะ เพื่่�อศึึกษา 
วิิจััยหรือืทำำ�สถิิติิ เพื่่�อป้้องกัันหรือืระงัับอันตรายต่่อชีีวิต 
ร่า่งกาย หรือืสุขุภาพ ของเจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุคคลในกรณีี 
ที่่�ไม่อ่าจขอความยินิยอมได้้ เพื่่�อการดำำ�เนิินกิิจการโดยชอบ 
ด้้วยกฎหมาย หรือืเป็็นข้้อมููลที่่�เปิิดเผยต่่อสาธารณะ 
ด้้วยความยิินยอมชััดแจ้้งของเจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุุคคล 
เพื่่�อประโยชน์์ด้้านสาธารณสุุข ป้้องกัันโรคติดต่่อหรือื 
โรคระบาดเพื่่�อการคุ้้�มครองแรงงาน เป็็นต้้น

เ มื่่�อเทคโนโลยีีสารสนเทศก้้าวหน้้าอย่่างรวดเร็ว็  
การเข้้าถึึงข้้อมููลข่า่วสารจึึงสะดวกสบายมากยิ่่�งขึ้้�น 
แต่่ในขณะเดีียวกัันก็เปิดิช่อ่งให้้เกิิดการละเมิดิสิทธิิ
ความเป็น็ส่วนตัวของข้้อมููลส่่วนบุคคล ซึ่่�งอาจสร้้าง 

ความเสีียหายแก่่เจ้้าของข้้อมููลได้้ พระราชบััญญััติิ
คุ้้�มครองข้้อมููลส่่วนบุุคคล พ.ศ. 2562 จึึงเป็็นกฎหมาย 
ที่่�ประชาชนควรให้้ความสำำ�คัญ ศึึกษา และนำำ�ไปปรับัใช้้
ในชีีวิตประจำำ�วันเพื่่�อให้้สามารถปกป้อ้งข้้อมููลส่่วนบุคุคล
ได้้อย่า่งมีีประสิิทธิภิาพและปลอดภัย
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สิิทธิิของเจ้้าของข้้อมููลส่่วนตััว 
ตามกฎหมาย PDPA

1.	 สิิทธิไิด้้รับัการแจ้้งให้้ทราบ (Right to be informed)
2.	สิิทธิขิอเข้้าถึึงข้้อมููลส่่วนบุคุคล (Right of access)
3.	สิิทธิใินการขอให้โ้อนข้้อมููลส่่วนบุุคคล (Right to 

data portability)
4.	สิิทธิคัิัดค้้านการเก็็บรวบรวม ใช้้ หรือืเปิิดเผยข้้อมููล

ส่่วนบุุคคล (Right to object)
5.	สิิทธิขิอถอนความยิินยอม (Right to withdraw 

consent)
6.	สิิทธิขิอให้้ลบหรือืทำำ�ลาย หรือืทำำ�ให้้ข้้อมููลส่่วนบุคคล 

เป็น็ข้้อมููลที่่�ไม่ส่ามารถระบุตัุัวบุคุคล (Right to erasure/
right to be forgotten)

7.	สิิทธิขิอให้้ระงัับการใช้้ข้้อมููล (Right to restrict 
processing)

8.	สิิทธิใินการขอให้้แก้ไ้ขข้้อมููลส่่วนบุุคคล (Right of 
rectification)

9.	สิิทธิใินการร้้องเรีียน (Right to complaint)

โทษของบุุคคลที่่�ฝ่่าฝืืนกฎหมาย PDPA  
จะมีีทั้้�งทางแพ่่ง ทางอาญา และ 
ทางปกครอง

1.	โทษทางแพ่่ง ผู้้�กระทำำ�ละเมิิดข้้อมููลส่่วนบุุคคล 
ต้้องชดใช้้ค่าสิินไหมทดแทนให้้กับเจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุคุคล 
และศาลมีีอำำ�นาจสั่่�งให้้ชดใช้้ค่าสิินไหมทดแทนเพิ่่�มเติิม
ได้้สองเท่่าของค่่าสิินไหมทดแทนที่่�แท้้จริงิ

2.	โทษทางอาญา ต้้องระวางโทษสููงสุุดจำำ�คุุกไม่่เกิิน
หน่ึ่�งปีี หรือืปรับัไม่่เกิินหน่ึ่�งล้้านบาท หรือืทั้้�งจำำ�ทั้้�งปรับั
ในกรณีีที่่�ผู้้�กระทำำ�ความผิิดเป็็นนิติิบุุคคล กรรมการหรือื 
ผู้้�จััดการ หรือืบุุคคลอื่่�นใด ซึ่่�งรับัผิิดชอบในการดำำ�เนิิน 
กิิจการงานของนิิติิบุคุคลนั้้�นอาจต้้องร่ว่มรับัผิดิในความผิิด 
อาญาที่่�เกิิดขึ้้�น

3.	โทษทางปกครอง มีีอัตราโทษปรับัทางปกครอง
สููงสุดุไม่เ่กิิน 5,000,000 บาท
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ตััวอย่่างที่่� 1 การกระทำำ�ละเมิิด
กฎหมาย PDPA

นางสมศรีีเป็น็พยาบาลได้้ปฏิิบัติัิหน้้าที่่�ใน
โรงพยาบาลซึ่่�งเป็็นหน่่วยงานของรัฐั แผนก
เวชระเบีียน มีีหน้้าที่่�ในการเก็็บรวบรวมและ
รักัษาข้้อมููลของผู้้�ป่่วย ได้้นำำ�ประวััติิข้้อมููล
การรัักษา ของผู้้�ป่่วยไปขายให้้กับบริิษััท
ประกัันภัยโดยที่่�ผู้้�ป่่วยซึ่่�งเป็็นเจ้้าของข้้อมููล
ส่่วนบุคคลไม่่ได้ใ้ห้้ความยิินยอม ต่่อมา
บริษัิัทประกัันภัยได้้ติดต่่อไปยังัผู้้�ป่ว่ยเจ้้าของ
ข้้อมููลเพื่่�อทำำ�การขายประกัันสุขุภาพให้้กับผู้้�
ป่่วยโดยไม่่ได้้รับัความยิินยอม การกระทำำ�
ของนางสมศรีีเป็็นการกระทำำ�ที่่�ละเมิิดต่่อ
กฎหมาย PDPA ที่่�ก่่อให้้เกิิดความเสีียหาย
กัับเจ้้าของข้้อมููลและโรงพยาบาลซึ่่�งเป็็นผู้้�
เก็็บรักัษาข้้อมููลดัังกล่าว

ตััวอย่่างที่่� 2 การกระทำำ�ที่่�ไม่่
เป็็นการละเมิิดกฎหมาย PDPA

นางสาวเนยถ่ายภาพตนเองกัับครอบครัวั
ขณะทำำ�บุญอยู่่�ในวัด ซึ่่�งภาพถ่ายดังกล่าวได้้
ถ่่ายติดนายเจมส์์ซึ่่�งเป็็นดาราดัังที่่�มาทำำ�บุญุ
กัับกลุ่่�มแฟนคลับในวัดด้้วย โดยที่่�นางสาว
เนยไม่่ทราบว่าภาพถ่ายที่่�ตนเองถ่่ายนั้้�น
ติิดภาพบุุคคลอื่่�นมาด้้วย และนางสาวเนย
ได้โ้พสต์์ภาพถ่ายของตนเองที่่�ติิดภาพนาย
เจมส์์ลงใน Facebook ของตนโดยตั้้�งค่่า
สาธารณะไว้้ กรณีีเช่น่น้ี้�แม้้ว่าภาพที่่�นางสาว
เนยได้โ้พสต์์ลง Facebook จะติิดภาพของ
นายเจมส์์มาด้้วย แต่่นางสาวเนยไม่่ได้้มีี
เจตนาที่่�จะทำำ�ให้้เกิิดความเสีียหายต่่อนาย
เจมส์์แต่่อย่่างใด ถืือว่่านางสาวเนยได้้ทำำ�การ
เปิิดเผยข้้อมููลส่่วนบุคคลเพื่่�อประโยชน์์ส่่วน
ตััวหรือืเพื่่�อกิิจกรรม ในครอบครัวั ไม่่ได้้มีี
เจตนาเพื่่�อวััตถุุประสงค์์ทางการค้้า และไม่่
ก่่อให้้เกิิดความเสีียหายหรือือัับอายแก่่ นาย
เจมส์์ เจ้้าของข้้อมููลส่่วนบุุคคลแต่่อย่่างใด 
จึึงไม่ม่ีีความผิิดตามกฎหมาย PDPA 
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แม้้จะถููกเวนคืนที่่�ดินเพีียงบางส่่วน 
แต่่รััฐก็ได้้เปิิดโอกาสให้้เจ้้าของที่่�ดิิน
สามารถร้้องขอให้้รััฐซื้้�อคืืนที่่�ดิน 
ที่่�เหลืือใช้้ประโยชน์์ไม่่ได้้ หากพื้้�นที่่� 
ดัังกล่่าวเข้้าหลัักเกณฑ์์ที่่�กำำ�หนด

เ มื่่�อรัฐัมีีความจำำ�เป็็นต้้องเวนคืนที่่�ดิินเพื่่�อประโยชน์์
สาธารณะ แต่่การเวนคืนกลับส่งผลกระทบต่่อชีีวิต 
ความเป็น็อยู่่�ของเจ้้าของที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือ เพื่่�อบรรเทา 
ความเดืือดร้้อนของผู้้�ที่่�ได้้รับัผลกระทบ กฎหมาย

จึึงเปิิดช่อ่งทางให้้เจ้้าของที่่�ดิินสามารถ ยื่่�นคำำ�ร้้องขอให้้รัฐั
จััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือน้ี้�ได้้ โดยมีีเงื่่�อนไขและหลัักเกณฑ์์
ที่่�กำำ�หนดไว้ใ้นกฎหมาย

“ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืืออยู่่�จากการเวนคืน” หมายความถึึง
การเวนคืนที่่�ดิินแปลงใดแต่่เพีียงบางส่่วน แล้้วมีีเนื้้�อที่่� 
ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�จากการเวนคืน เนื้้�อที่่�ส่่วนนั้้�นถือว่่าเป็น็ที่่�ดิิน 
ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�จากการเวนคืน เมื่่�อเข้้าใจความหมายของ
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนแล้้ว ขั้้�นต่่อไปคือเรื่่�อง 
การยื่่�นคำำ�ร้้องขอให้้รััฐซื้้�อที่่� ดิินส่วนที่่� เหลืือดัังกล่าว  
หากผู้้�ถููกเวนคืนมีีที่่� ดิินเหลืืออยู่่� เพีียงเล็็กน้้อยจน 
ไม่่สามารถนำำ�ไปใช้้ประโยชน์์ได้้ ผู้้�เป็็นเจ้้าของสามารถ
ยื่่�นคำำ�ร้้องต่่อเจ้้าหน้้าที่่�ผู้้�ดำำ�เนิินการเวนคืนเพื่่�อขอให้้รัฐั
จััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนนั้้�น 

สำำ�หรับัประเด็็นเรื่่�องการร้้องขอให้้เจ้้าหน้้าที่่�ซื้้�อที่่�ดิิน 
ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�จากการเวนคืน เจ้้าหน้้าที่่�จะต้้องพิจิารณา
ให้ไ้ด้้ว่าแปลงที่่�ดิินของผู้้�ร้้ องนั้้�น เข้้าหลัักเกณฑ์์ตาม 
พระราชบััญญััติิ ว่่าด้้วยการเวนคืนและการได้้มา 
ซึ่่� งอสัังหาริมิทรัพัย์์ พ.ศ. 2562 มาตรา 34 หรือืไม่ ่ 
โดยปกติแล้้วเจ้้าหน้้าที่่�จะต้้องแจ้้งสิิทธิใิห้้ผู้้�ถููกเวนคืนทราบ 
เมื่่�อผู้้�ถููกเวนคืนทราบว่าตนมีีสิทธิิดัังกล่าวจากหนัังสืือ
แจ้้งสิิทธิจิากเจ้้าหน้้าที่่� ผู้้�ถููกเวนคืนจะต้้องยื่่�นคำำ�ร้้องขอ
ให้้ซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนภายใน 120 วััน 
นัับตั้้�งแต่่ได้้รับัหนัังสืือแจ้้ง และเจ้้าหน้้าที่่�จะต้้องพิจิารณา
ภายใน 60 วััน นัับตั้้�งแต่่ได้้รับัคำำ�ร้้องดัังกล่าว หากเจ้้าหน้้าที่่� 
ยังัมิไิด้้แจ้้งสิิทธิใิห้้ผู้้�ถููกเวนคืนทราบและผู้้�ถููกเวนคืนทราบว่า 
ตนมีีที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนเข้้าหลัักเกณฑ์์ หรือื
ต้้องการให้้เจ้้าหน้้าที่่�พิจิารณาว่่ากรณีีแปลงที่่�ดิินของตน
เข้้าหลัักเกณฑ์์หรือืไม่อ่ย่า่งไร ก็็สามารถร้้องขอให้้ซื้้�อที่่�ดิิน
ส่่วนที่่�เหลืือได้้เช่่นกัน โดยยื่่�นเป็็นคำำ�ร้้องต่่อเจ้้าหน้้าที่่�
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เจ้้าหน้้าที่่�ต้้องดำำ�เนิินการซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือ 
ดัังกล่าว ตามผลของกฎหมาย โดยจะพิจิารณา
เป็็นอย่า่งอื่่�นมิไิด้้ ดัังนั้้�นเพื่่�อให้้เกิิดความชัดัเจน
ว่่าหลัักเกณฑ์์สำำ�คัญของการพิจิารณาเป็น็เช่่นไร 
จึึงขอหยิิบยกความตอนหน่ึ่�งของคำำ�พิิพากษา 
ศาลปกครองกลาง คดีีหมายเลขแดงที่่� 458/2566 
ที่่�ได้้วางแนวทางการพิจิารณาเกี่่�ยวกัับหลัักเกณฑ์์ 
ในการพิจิารณา เรื่่�องการจััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือ
จากการเวนคืน ดัังน้ี้�

“เมื่่�อพิิจารณาหลัักเกณฑ์์เกี่่�ยวกัับการจััดซื้้�อ
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนตามบทบัญัญััติิ
แห่่งกฎหมาย เจ้้าหน้้าที่่�เวนคืนมีีอำำ�นาจจััดซื้้�อ
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนได้ใ้น 2 กรณีี 
ดัังน้ี้�

กรณีีที่่� 1 ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือมีีเนื้้�อที่่�น้้อยกว่า 
25 ตารางวา ซึ่่�งเป็น็หลัักเกณฑ์์ในแง่ข่องจำำ�นวน
เนื้้�อที่่� โดยกรณีีน้ี้�เจ้้าหน้้าที่่�เวนคืนจะมีีอำำ�นาจ 
จััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนได้้ทันทีี

กรณีทีี่่� 2 ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือมีีด้้านใดด้้านหน่ึ่�ง
น้้อยกว่า 5 วา แม้้จะมีีเนื้้�อที่่�มากกว่า 25 ตารางวา 
แต่่หากไม่่สามารถอยู่่�อาศััยได้้อย่่างปลอดภัย
หรืือไม่่สามารถใช้้ประโยชน์์ได้้  เจ้้าหน้้าที่่�
เวนคืนก็มีีอำำ�นาจที่่�จะพิิจารณาจััดซื้้�อที่่�ดิินส่วน
ที่่�เหลืือจากการเวนคืน ซึ่่�งกรณีีน้ี้� เป็น็หลัักเกณฑ์์ 

พร้้อมระบุุถึึงเหตุุในการร้้องดัังกล่าว เจ้้าหน้้าที่่�
จะพิิจารณาคำำ�ร้้องขอว่่าเข้้าหลัักเกณฑ์์ตาม
กฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องหรือืไม่ต่่่อไป

กฎหมายที่่�เจ้้าหน้้าที่่�ควรรู้้�เพื่่�อนำำ�มาพิจิารณา
แต่่เดิิมจะนำำ�พระราชบััญญััติิว่่าด้้วยการเวนคืน
อสัังหาริมิทรัพัย์ ์พ.ศ. 2530 มาตรา 20 วรรคหนึ่่�ง 
มาพิจิารณา ซึ่่�งวางหลัักไว้้ว่า ในกรณีีที่่�ต้้องเวนคืน 
ที่่�ดิินแปลงใดแต่่เพีียงบางส่่วน ถ้้าเนื้้�อที่่�ดิิน 
ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�นน้้อยกว่า 25 ตารางวา หรือื
ด้้านหน่ึ่� งด้้านใดน้้อยกว่า 5 วา และที่่� ดิิน
ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�นมิิได้้ติดต่่อเป็็นผืนเดีียวกััน 
กัับที่่�ดิินแปลงอื่่�นของเจ้้าของเดีียวกััน หากเจ้้าของ 
ร้้องขอให้้เจ้้าหน้้าที่่�เวนคืนหรือืจััดซื้้�อที่่�ดิินส่วน 
ที่่�เหลืือด้้วย มาพิจิารณา แต่่ในปัจจุบุันัมีีการแก้ไ้ข 
กฎหมายว่าด้้วยการเวนคืน ตามมาตรา 34  
แห่่งพระราชบััญญััติิว่่าด้้วยการเวนคืนและ 
การได้้มาซึ่่�งอสัังหาริมิทรัพัย์ ์พ.ศ. 2562 ซึ่่�งได้้
วางหลัักไว้้ว่า ในกรณีีที่่�ต้้องเวนคืนที่่�ดิินแปลงใด 
แต่่เพีียงบางส่่วน ถ้้าเนื้้�อที่่�ส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�น
น้้อยกว่า 25 ตารางวา หรือืที่่�ดิินที่่�เหลืืออยู่่� 
ด้้านใดด้้านหน่ึ่� งมีีความยาวน้้อยกว่า 5 วา  
แม้้จะมีีเนื้้�อที่่�เหลืืออยู่่�มากกว่า 25 ตารางวา 
แต่่ไม่่สามารถอยู่่�อาศััยได้้อย่่างปลอดภัยหรือื 
ใช้้ประโยชน์์ได้้ถ้้าเจ้้าของร้้องขอให้้เจ้้าหน้้าที่่�ซื้้�อ 
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือด้้วย แต่่มิใิห้ใ้ช้้บัังคัับกับกรณีีที่่� 
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�นติดต่่อเป็็นผืืนเดีียวกััน
กัับที่่�ดิินแปลงอื่่�นของเจ้้าของเดีียวกััน และเมื่่�อ
รวมกัับที่่�ดิินแปลงอื่่�นดังกล่าวแล้้ว ทำำ�ให้ไ้ม่่มีี
ลัักษณะอย่่างหน่ึ่� งอย่่างใดดังกล่าวข้้างต้้น  
จะเห็็นได้้ว่า พระราชบััญญัติัิว่่าด้้วยการเวนคืน
และการได้้มาซึ่่�งอสัังหาริมิทรัพัย์์ พ.ศ. 2562 
มาตรา 34 นั้้�นคำำ�นึึงถึึงความปลอดภัยหรือืการใช้้ 
ประโยชน์์ของประชาชนเพิ่่�มมากยิ่่�งขึ้้�น รวมถึึง
ประสานประโยชน์์ของรัฐั เพื่่�อมิใิห้้รัฐัต้้องสููญเสีีย
งบประมาณในการซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือโดยไม่จ่ำำ�เป็น็

เมื่่�อพิิจารณาหลัักเกณฑ์์เกี่่�ยวกัับการจััดซื้้�อ 
ที่่� ดิินที่่� เหลืือจากการเวนคืนตามบทบััญญััติิ 
แห่่งกฎหมายข้้างต้้นแล้้ว เห็็นว่าหากว่าคำำ�ร้้อง
ที่่� ได้้รัับเป็็นกรณีีที่่�ผู้้�ร้้ องถููกเวนคืนแต่่เพีียง 
บางส่่วนและส่่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�นไม่่เกิิดประโยชน์์ 
แก่่ผู้้�ร้้ อง หรือืไม่ส่ามารถอยู่่�อาศััยได้้อย่า่งปลอดภัย 
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การพิิจารณาในแง่่ของลัักษณะรููปแปลงที่่�ดิิน 
และสภาพการใช้้งานหรืือประโยชน์์ในที่่� ดิิน  
ในกรณีีที่่�ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนด้้านใด 
ด้้านหน่ึ่�งเหลืือน้้อยกว่า 5 วา และมีีเนื้้�อที่่�มากกว่า 
25 ตารางวาโดยการพิิจารณาจััดซื้้�อที่่�ดิินส่วน 
ที่่�เหลืือจากการเวนคืนในกรณีีน้ี้� ข้้อเท็็จจริงิ 
จะต้้องปรากฏด้้วยว่าที่่� ดิินส่วนที่่� เหลืือจาก 
การเวนคืนนั้้�นไม่ส่ามารถอยู่่�อาศััยได้้อย่า่งปลอดภัย 
หรือืไม่ส่ามารถใช้้ประโยชน์์ได้้ เจ้้าหน้้าที่่�เวนคืน
จึึงจะมีีอำำ�นาจจััดซื้้�อที่่�ดิินดังกล่าวได้้ จึึงเห็น็ได้้ว่า 
ในการจััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืน 
ของเจ้้าหน้้าที่่�เวนคืน จะต้้องมีีข้้อเท็็จจริงิที่่�เป็น็ไป 
ตามหลัักเกณฑ์์กฎหมายที่่�กำำ�หนดไว้้ หากมีี 
ข้้อเท็็จจริงิแตกต่่างไปจากหลัักเกณฑ์์ดัังกล่าว 
เจ้้าหน้้าที่่�เวนคืนย่่อมไม่่มีีอำำ�นาจจััดซื้้�อที่่�ดิิน 
ส่่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนนั้้�นได้้”

จะเห็็นได้้ว่า หากเจ้้าหน้้าที่่�ได้้รัับคำำ�ร้้อง
จากผู้้�ถููกเวนคืนที่่�ดิินแปลงใดแต่่เพีียงบางส่่วน  
ให้้เจ้้าหน้้าที่่�ที่่�มีีอำำ�นาจซื้้�อที่่�ดิินดังกล่าวพิจิารณา
ว่่ากรณีีคำำ�ร้้องที่่�ได้้รับันั้้�น เข้้าหลัักเกณฑ์์ตาม
กฎหมายหรือืไม่่ ซึ่่�งเจ้้าหน้้าที่่�จะต้้องพิิจารณา
หลัักเกณฑ์์ในแง่่ของจำำ�นวนเนื้้�อที่่� ถ้้ามีีเนื้้�อที่่�

เหลืือน้้อยกว่า 25 ตารางวา ให้้เจ้้าหน้้าที่่�
พิิจารณาซื้้�อทัันทีี หากเนื้้�อที่่� เหลืือมากกว่า 
25 ตารางวา เจ้้าหน้้าที่่�จะพิิจารณาในแง่่ของ
ลัักษณะรููปแปลงที่่�ดิินและสภาพการใช้้งานหรือื
ประโยชน์์ในที่่�ดิิน ในกรณีีที่่�ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจาก
การเวนคืนด้้านใดด้้านหน่ึ่�งเหลืือน้้อยกว่า 5 วา 
และมีีเนื้้�อที่่�มากกว่า 25 ตารางวา โดยการพิจิารณา 
จััดซื้้�อที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนในกรณีีน้ี้�  
ข้้อเท็็จจริงิจะต้้องปรากฏด้้วยว่าที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือ 
จากการเวนคืนนั้้�นไม่่สามารถอยู่่�อาศััยได้้อย่่าง 
ปลอดภัย หรือืไม่่สามารถใช้้ประโยชน์์ได้้ และ
มิิใช่่กรณีีที่่�ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืืออยู่่�นั้้�นติดต่่อเป็็น 
ผืนืเดีียวกัันกับที่่�ดิินแปลงอื่่�นของเจ้้าของเดีียวกััน 
เจ้้าหน้้าที่่� เวนคืนจึึงจะมีีอำำ�นาจจััดซื้้�อที่่� ดิิน 
ดัังกล่าวได้้ แต่่ที่่�สำำ�คัญหากเจ้้าหน้้าที่่�ได้้แจ้้งสิิทธิ ิ
ให้้ผู้้�ถููกเวนคืนทราบ เจ้้าหน้้าที่่�จะต้้องพิจิารณา
ภายใน 60 วัันนับแต่่ได้้รับัคำำ�ร้้องดัังกล่าว ทั้้�งน้ี้� 
คำำ�ร้้องของผู้้�ถููกเวนคืนจะต้้องยื่่�นคำำ�ร้้องขอให้้ซื้้�อ
ที่่�ดิินส่วนที่่�เหลืือจากการเวนคืนภายใน 120 วััน 
นัับแต่่ได้้รับัหนัังสืือแจ้้งจากเจ้้าหน้้าที่่� มิฉิะนั้้�นแล้้ว 
สิิทธิใินการยื่่�นคำำ�ร้้องนั้้�นจะหมดไป 
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  ทางหลวงทันโลก
เรื่อง กองบรรณาธิการ

พิธีการ

กรมทางหลวง โดยสำำ�นัักมาตรฐาน
และประเมิินผล ได้้ยกระดัับองค์์กร 
ขึ้้�นเป็็น “องค์์กรกำำ�หนดมาตรฐาน 
SDOs ประเภทขั้้�นสููง” เพื่่�อจััดทำำ�
มาตรฐานให้้เป็็นไปตามหลัักสากล 
และสร้้างมาตรฐานด้้านงานทาง

กำ�หนดมาตรฐาน
แห่งกรมทางหลวง

จัดตั้งองค์กร
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เ มื่่�อวัันที่่� 29 สิิงหาคม 2567 
ณ ห้้องสััมมนาเทิิดศักดิ์์�ฯ
กรมทางหลวง ได้้มีีพิิธีีจัดตั้้�ง 
องค์์กรกำำ�หนดมาตรฐาน

แห่่งกรมทางหลวง ระหว่่างกรม
ทางหลวงและสำำ�นักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์์อุตุสาหกรรม (สมอ.) ที่่�มีี
บทบาททำำ�หน้้าที่่�กำำ�หนดมาตรฐาน 
ผลิตภัณฑ์์อุุตสาหกรรมหรือืที่่�รู้้ �จััก 
ในชื่่�อของ มอก. เพื่่�อคุ้้�มครองผู้้�บริโิภค 
โดยได้้รัับเกีียรติิจากนายสราวุุธ  
ทรงศิิวิิไล อธิบิดีีกรมทางหลวง (ดำำ�รง 
ตำำ�แหน่่ง ณ ขณะนั้้�น) ให้้เกีียรติิ
มากล่าวเปิิดพิิธีี และนายสหััสชััย 
เรีียงรุ่่� งโรจน์์ผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นัก 
มาตรฐานและประเมินิผลเป็น็ผู้้�กล่าว 

รายงาน ในโอกาสที่่�กรมทางหลวง
ได้้จดทะเบีียนเป็็นองค์์กรกำำ�หนด 
มาตรฐานแห่่งกรมทางหลวง (SDOs) 
กัับสำำ�นักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์์ 
อุตุสาหกรรม มีีวัตถุปุระสงค์์หลัักเพื่่�อ
สร้้างมาตรฐานที่่�มีีความน่่าเชื่่�อถืือ 
โปร่ง่ใส และเป็น็ไปตามหลัักมาตรฐาน 
สากล ซึ่่�งสามารถช่ว่ยให้้กรมทางหลวง 
สามารถยกระดัับคุณุภาพงานพัฒนา 
และควบคุุมมาตรฐานที่่�เกี่่�ยวข้้อง
กัับงานกรมทางหลวงได้้อย่่างมีี
ประสิิทธิิภาพ ปลอดภัย นำำ�ไปสู่่� 
การพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานทาง
ถนนที่่�มีีคุุณภาพในระยะยาวเพื่่�อ
ประโยชน์์ในการพััฒนาเศรษฐกิิจ 
และสัังคมของประเทศต่่อไป 
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ผ มเองรัับราชการในกรมทางหลวงตั้้�งแต่่ 
ปีี พ.ศ. 2510 สถานที่่� ๆ ได้้ออกต่่างจัังหวััด
ครั้้�งแรก คืือ เขตการทางอุบุลราชธานีี และ
ถููกส่งตััวไปเปิิดเส้้นทางสายกุุฉิินารายณ์- 

คำำ�ชะอีี เป็็นสายแรก เพราะฉะนั้้�นอาหารอีีสานทุกุอย่า่ง 
ผมสามารถรับัได้้หมด และก็็ติิดใจแจ่่วปลาร้้า แจ่่วบอง  
มาจนกระทั่่�งวัันน้ี้�

การที่่�ได้้มาจัังหวััดขอนแก่่นครั้้�งน้ี้�ทางเจ้้าภาพหรือื
เจ้้าของสถานที่่� คืือ นายอำำ�นวยพร ศรีีอิสรานุุสรณ์์  
ผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นักงานทางหลวงที่่� 7 ได้ใ้ห้้การต้้อนรับั
จััดการเรื่่�องที่่�พััก และบริิการเรื่่�องข้้าวปลาอาหาร 
เป็็นอย่่างดีี มา 2 - 3 วััน พาไปชิมอาหารหลายมื้้�อ  
หลายร้้าน อาหารหลากรสชาติิ เช่่น ไข่่กระทะ ขนมปััง
เวีียดนาม ข้้าวเกรีียบปากหม้้อเวีียดนาม แหนมเนืือง
ส้้มตำำ�ไก่่ย่า่งเขาสวนกวาง

สำำ�หรับัร้้านอาหารทางหลวงพาชิิมฉบัับน้ี้�ขอแนะนำำ�
ไปที่่�ร้้ านอาหารวรรณาไก่่ย่่างเขาสวนกวาง เพราะว่่า

ลิ้้�มลองไก่่ย่่างเขาสวนกวาง พร้้อมอาหารอีีสานอีีกมากมาย จากร้้านที่่�ได้้รัับ
การยกย่่องให้้เป็็นหนึ่่�งในสุุดยอดร้้านอาหารอีีสานของเมืืองไทย

ร้านอาหารวรรณา 
ไก่ย่างเขาสวนกวาง

ร้้านอาหารร้้านน้ี้�ใครต่่อใครหรือืผู้้ �โด่่งดัังทางด้้านชวนชิมิ  
เช่น่ เชลล์์ชวนชิมิ หม่อ่มถนััดศรีี ทั้้�งทางองค์์การท่่องเที่่�ยว 
แห่ง่ประเทศไทย และในหนังัสืือคู่่�มือืมิชิลิินไกด์ ฉบับัประจำำ�ปีี  
พ.ศ. 2566 ได้ใ้ห้้การรับัรองร้้านอาหารร้้านน้ี้�ด้้วย

สำำ�หรับัร้้านอาหารวรรณาไก่่ย่า่งเขาสวนกวางเปิดิบริกิาร 
มาตั้้�งแต่่ปี ีพ.ศ. 2516 ที่่�หน้้าร้้านเรีียงรายไปด้้วยเตาย่า่งไก่่ 
ที่่�ส่่งกลิ่่�นหอมชวนกิิน ภายในร้้านมีีป้า้ยใหญ่ ่ให้้ความรู้้�สึึกถึึง 
ตำำ�นานร้้านไก่่ย่า่งที่่�มีีชื่่�อเสีียงของเมือืงไทยรวมแหล่่งกำำ�เนิิด 
และเอกลักษณ์์ของแต่่ละร้้านไว้ใ้ห้้เป็็นความรู้้�ด้้วย

สำำ�หรับัอาหารที่่�ร้้ านไก่่ย่่างวรรณามื้้�อน้ี้�ก็็มีีไก่่ย่่าง 
ส้้มตำำ�เป็็นหลััก และที่่�จะขาดเสีียมิได้้ก็คืือ ลาบ และ 
ต้้มแซ่่บกระดููกอ่อน ใครผ่่านไปขอนแก่่นชอบอาหาร 
พื้้�นเมืืองก็็เชิิญลองไปซิิมดููครับั ร้้านน้ี้�ตั้้�งอยู่่�ที่่� 271 ถนน
มิิตรภาพ หมู่่� 11 ตำำ�บลคำำ�ม่่วง อำำ�เภอเขาสวนกวาง 
จัังหวััดขอนแก่่น โทรศััพท์ 081-965-5484 
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  ทางหลวงชวนชิม
เรื่อง วิเชียร มีแก้ว
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กรมทางหลวงร่วมใจ 
ช่วยเหลือผู้ประสบภัยนํ้าท่วม

เพื่่�อช่่วยเหลืือประชาชนที่่�ประสบกัับสถานการณ์์น้ำำ��ท่่วม กรมทางหลวง
จึึงได้้ระดมเจ้้าหน้้าที่่�เข้้าช่่วยเหลืือ อำำ�นวยความสะดวก และดููแล 

ความปลอดภััยให้้แก่่ประชาชนอย่่างเต็็มกำำ�ลัังความสามารถ
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  ทางหลวงช่วยเหลือประชาชน
เรื่อง กองบรรณาธิการ



จ ากสถานการณ์์อุุทกภัย (น้ำำ�ท่วมฉัับพลัน) 
น้ำำ�ป่่าไหลหลาก และดิินสไลด์์ที่่� เกิิดขึ้้�น 
ในหลายพื้้�นที่่�ของประเทศไทยได้้ส่งผลกระทบ 
ก่่อให้้เกิิดความเดืือนร้้อนต่่อประชาชน

เป็็นอย่่างมาก นายสุุริยิะ จึึงรุ่่� งเรือืงกิิจรัฐัมนตรีีว่าการ 
กระทรวงคมนาคม ได้้มีีความห่ว่งใยต่่อประชาชนชาวไทย 
ที่่�ได้้รับัผลกระทบจากสถานการณ์์น้ี้�จึึงได้้มอบหมาย 
และสั่่�งการให้้กรมทางหลวงระดมสรรพกำำ�ลังและ 
เจ้้าหน้้าที่่�เข้้าช่่วยเหลืืออย่่างเร่ง่ด่่วน ไม่่เพีียงแค่่แก้ไ้ข 
ปัญัหาน้ำำ�ท่วมและดิินสไลด์์บนโครงข่า่ยทางหลวงเท่่านั้้�น  
นายสราวุุธ ทรงศิิวิิไล อธิบิดีีกรมทางหลวงยัังได้้กล่าว 
เพิ่่�มเติิมว่่า กรมทางหลวงได้้เตรีียมถุงุยังัชีีพเพื่่�อมอบแก่่ 
ประชาชนผู้้�ประสบภัย และบููรณาการความร่ว่มมืือกัับ 
หน่่วยงานทุกุภาคส่วนในการช่ว่ยเหลืือประชาชน อำำ�นวย 
ความสะดวกและดููแลความปลอดภัยในทุุกด้้าน 

อย่่างเต็็มที่่�ในทุุกมิิติิ บทความน้ี้�จะสะท้้อนให้้เห็็นถึึง 
ความมุ่่�งมั่่�นในการดููแลประชาชนของเจ้้าหน้้าที่่�กรม 
ทางหลวงทุุกคน ผ่่านการช่่วยเหลืือจากแขวงทางหลวง 
3 แห่่ง ได้้แก่่ แขวงทางหลวงสุุโขทััย แขวงทางหลวง 
น่่านที่่� 1 และแขวงทางหลวงภููเก็็ต

แขวงทางหลวงสุโุขทััย ได้้เข้้าตรวจสอบสถานการณ์์
น้ำำ�ท่วมในพื้้�นที่่�จัังหวััดสุโุขทััย พร้้อมทั้้�งมอบถุงุยังัชีีพแก่่
ประชาชนและเจ้้าหน้้าที่่�ที่่�ได้้รับัผลกระทบจากน้ำำ�ท่วม  
นำำ�โดยนายสราวุุธ ทรงศิิวิิไล อธิิบดีีกรมทางหลวง  
และคณะ นอกจากน้ี้�ยัังได้้จัดส่งน้ำำ�เพื่่�อการบริิโภค 
เพื่่�อบรรเทาความเดืือดร้้อนของประชาชนที่่� ได้้รัับ 
ผลกระทบ

แขวงทางหลวงน่่านที่่� 1 ได้้เร่ง่ดำำ�เนิินการช่่วยเหลืือ 
ผู้้�ประสบภัยภายหลัังสถานการณ์์น้ำำ�ท่วมเริ่่�มคลี่่�คลาย 
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โดยได้้จัดการล้้างทำำ�ความสะอาดบ้้านเรือืนประชาชน  
วััด และสถานที่่�ราชการ รวมถึึงพื้้�นผิวิถนน พร้้อมทั้้�งแจกจ่าย 
อาหาร น้ำำ�ดื่่�ม และมอบถุงุยังัชีีพให้้แก่่ผู้้�ที่่�ได้้รับัผลกระทบ

แขวงทางหลวงภููเก็็ต ได้้ลงพื้้�นที่่�ให้้การช่่วยเหลืือ
ประชาชนผู้้ �ใช้้เส้้นทางและประชาชนที่่�อาศััยอยู่่�ในพื้้�นที่่�
ตำำ�บลกะรน จัังหวััดภููเก็็ต จากสถานการณ์์น้ำำ�ท่วมและ
ดิินโคลนไหลลงมาบนผิิวจราจร นำำ�โดยหมวดทางหลวง 
ราไวย์์ร่ว่มกัับเทศบาลตำำ�บลกะรน และเทศบาลตำำ�บล 
ป่่าตอง โดยร่่วมปรัับแต่่งพื้้�นที่่�  ทำำ�ความสะอาดผิิว 
นอกจากน้ี้� แขวงทางหลวงภููเก็็ตพร้้อมด้้วยเจ้้าหน้้าที่่�
หมวดทางหลวงราไวย์์ ได้้ลงพื้้�นที่่�ร่ว่มกัับผู้้�บัังคัับสถานีี
รายงานภููเก็็ต (กองทััพอากาศ) ยัังคงเข้้าแก้้ปััญหา 

อำำ�นวยความสะดวกประชาชน ที่่�ประสบภัยดินโคลน 
ไหลทัับบนผิิวจราจรในพื้้�นที่่�ตำำ�บลกะรนอย่า่งต่่อเนื่่�อง

กรณีีเกิิดอุุทกภัยขอให้้ประชาชนเดิินทางด้้วยความ
ระมัดัระวัังปฏิิบัติัิตามป้้ายเตืือนน้ำำ�ท่วม ป้้ายแนะนำำ� และ 
คำำ�แนะนำำ�ของเจ้้าหน้้าที่่�อย่า่งเคร่ง่ครัดั เพื่่�อความปลอดภัย 
ในการเดิินทาง เจ้้าหน้้าที่่�พร้้อมช่่วยเหลืือผู้้�ประสบภัย 
และเฝ้้าระวัังสถานการณ์์ตลอดเวลา หากประชาชนต้้องการ 
สอบถามสภาพเส้้นทาง สภาพการจราจร หรือืต้้องการ 
ความช่ว่ยเหลืือสามารถติิดต่่อได้้ที่่�สำำ�นักงานทางหลวง 
แขวงทางหลวง หมวดทางหลวงในพื้้�นที่่� และสายด่วน 
กรมทางหลวง 1586 
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เรื่อง มงคล เพชรชู

  เรื่องสั้นคนทำ�ทาง

ค ราวที่่�แล้้วกล่าวถึึงเหตุุการณ์์ในช่่วงที่่� 
กรมทางหลวงดำำ�เนิินการเอง (พ.ศ. 2514 – 
2516) ครั้้�งน้ี้�จะกล่าวถึึงเหตุกุารณ์์ในช่ว่งปี ี
ที่่�บริิษััทรัับเหมาทำำ�การก่่อสร้้าง โดย

บริษัิัท อิิตาเลีียน-ไทยฯ ระหว่่าง พ.ศ. 2516 – 2518  
ช่ว่ง กม.ที่่� 27 (บ้้านน้ำำ�ยาว) - กม.ที่่� 42 (บ้้านหลัักลาย  
อ.ปััว) สำำ�นักงานโครงการแคมป์์ที่่�พัักอาศััยของ 
กรมทางหลวงอยู่่�ในบริเิวณเดีียวกัับบริษัิัทฯ ผู้้�เขีียนมีีคนงาน 
ในพื้้�นที่่� (บ้้านน้ำำ�ยาว) ที่่�แคมป์์ตั้้�งอยู่่� โดยให้้เขาแฝงตััว 
เข้้าไปอยู่่�กับผู้้�ก่่อการร้้ายคอมมิวินิิสต์์ (ผกค.) คนของผม 
ได้้รายงานมาว่่า เขาแค้้นมากจะเอาชีีวิตให้ไ้ด้้ ผมเลยเปลี่่�ยน 
ยุทุธวิธีีในการอยู่่�ร่ว่มกัันในแคมป์์ โดยการเปลี่่�ยนชื่่�อจาก 
“มงคล” เป็น็ “คำำ�รณ” แต่่ผมมีีที่่�พักัอยู่่� 2 แห่ง่ คืือที่่�บ้้านปอน 
อ.ทุ่่�งช้้าง ด้้วย จึึงทำำ�ให้้การเป็น็อยู่่�ไม่แ่น่่นอน  บ้้านน้ำำ�ยาวบ้้าง 
บ้้านปอนบ้้าง การก่่อสร้้างทางก็็ดำำ�เนิินไปตามปกติ  
ในขณะที่่�ผมกำำ�ลังควบคุมุงาน ระหว่่าง กม.ที่่� 27 - กม.32 
(กม.32 ซึ่่�งมีีฐานปฏิิบััติิการของทหารและแคมป์์ของ 
กรมทางหลวงตั้้�งมั่่�นอยู่่�) ผมได้้เดิินตรวจดููความเรีียบร้้อย
บนถนน แต่่ด้้วยความไม่่ประมาทจึึงเอาคนงาน ซึ่่�งเป็็น 
คนหมู่่�บ้้านหลัักลายมาอยู่่�กับผม 1 คน (โดยลููกน้้อง
คู่่�ใจเป็็นคนจัดสรรมาให้้) พร้้อมกระซิิบว่า “ไอ้้หมอนี่่�  
เป็น็ลููกชายของผู้้ �ใหญ่บ่้้านหลัักลาย แฝงตััวเข้้ามาทำำ�งาน 

เผชิิญหน้้ากัับความตายอย่่างเฉีียดฉิิว ท่่ามกลางอุุปสรรค 
การขััดขวางการสร้้างเส้้นทางสายบ้้านน้ำำ��ยาว-บ้้านหลัักลาย อ.ปััว

ในสายทางแดน 
ผกค. ภาค 2

เป็็นคนงาน ของบริิษััทฯ นะครัับนายช่่าง อย่่าไว้ใ้จ 
โดยเด็็ดขาด”

ในครั้้�งนั้้�นนโยบายของบริษัิัท อิิตาเลี่่�ยน-ไทย โดยผู้้�การ 
ประกอบ ประยููรโภคราช (พอ.ประกอบ ประยููรโภคราช) 
ซึ่่� งเป็็นผู้้�บััญชาการรักัษาความปลอดภัยของบริษัิัทฯ  
(ผบ.ฐานของบริษัิัทฯ) โดยมีีนโยบายว่า “เราไม่่ทำำ�ใคร” 
แถมยัังสนัับสนุุน (แจกจ่ายข้้าวสารอาหารแห้้งให้้กับ 
คนในหมู่่�บ้้านหลัักลายด้้วย) แต่่นโยบายหลัักของ 
ผููก่อการร้้ายคอมมิวินิิสต์์ (ผกค.) มันัจะขัดัขวางการสร้้าง 
ทางเส้้นน้ี้�ในทุุกรููปแบบ บริิษััทฯ ใช้้วิธีีการอย่่างไร 
มัันก็ไม่่ได้้ผล ผมประกบคนงานที่่�ลููกน้้องจััดหามาให้้ 
อยู่่�ตลอดเวลา แต่่ในขณะนั้้�นเวลาประมาณ 10 โมงเศษ 
เสีียงปืืนอาก้้าดัังขึ้้�น 3 – 4 ชุุด (ปลอด... ตอดๆๆๆ!!)  
เสีียงมาจากบนดอยข้้างทาง ผมจึึงจัับแขนไอ้้หมิ่่�นไว้้แน่่น
แล้้วกำำ�ชัับว่า “ไอ้้หมิ่่�นมึึงอย่่าขััดขืืน หรือืวิ่่�งหนีี ไม่่งั้้�น 
กููยิงิมึึง” ไอ้้หมิ่่�นเอ่่ยขึ้้�นอย่า่งเกรงกลัวว่่า “ผมไม่ห่นีีไปไหน
หรอกครับัและนายช่า่งก็็ไม่ต่้้องห่ว่ง เขาไม่ย่ิงิมาทางน้ี้�แน่่“ 
และพึึมพำำ�ขึ้้�นว่า “ไม่รู้่้ �พ่อ่กัับพี่่�ชายผมมาด้้วยหรือืเปล่า ?“ 
ทัันใดนั้้�นเสีียงปืืนครก (ค.60) ดัังบึึมขึ้้�นมาหลัังจากที่่�ผม
ให้้พลวิิทยุุเรีียกขอความช่่วยเหลืือ พร้้อมเสีียงปืืน M.16 
และ HK.33 ตามมาติิด ๆ อย่า่งหููดับตับไหม้้ ผมผลักตัว
ไอ้้หมิ่่�นออกไปข้้างทางอีีกด้้านหน่ึ่�ง ส่่วนผมกลิ้้�งตััวหลบ

เฉียดตาย
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ตามยุุทธวิธีีที่่�ได้้ฝึึกฝนมา (ยิิงไปพลาง กลิ้้�งไปพลาง) 
เห็็นทีีจะไม่่ได้้การเพราะ ผกค. มัันสาดกระสุุนมาใส่่ผม 
หลัังจากที่่�ผมผละจากไอ้้หมิ่่�น โดยสัญชาตญาณ ผมกลิ้้�งตััว 
กระโดดลงเหวข้้างทาง ซึ่่�งมีียอดไม้้หนาทึึบ โดยตัวผมเอง
นอนอยู่่�บนยอดไม้้ราวปาฏิิหาริยิ์์

คุุณวุุฒิิกร พงษ์์สัังข์์ มีีตำำ�แหน่่งเป็็นผู้้�ช่่วยนายช่่าง 
โครงการฯ ในครั้้�งนั้้�น ได้้นำำ�พรรคพวกพร้้อมด้้วยทหาร 
ขึ้้�นมาสมทบหลัังจากยิิงปืืนครก (ค.60) นำำ�ทาง เพื่่�อ 
มาช่่วยพวกผมที่่�ยิิงต่่อต้้าน ผกค. อยู่่�อย่่างหููดับตับไหม้้  
ซึ่่� งต่่อสู้้� กัันอยู่่�ประมาณ 15 – 20 นาทีี ฝ่่าย ผกค. 
ล่่าถอยหนีีไปอย่่างรวดเร็็ว หลัังจากเหตุุการณ์์สงบ  
คุณุวุฒุิกิร ตะโกนเรีียกชื่่�อ “คุณุมงคล พวกผมมาช่่วยแล้้ว  
คุณุอยู่่�ที่่�ไหน” ผมตะโกนตอบไปว่า่ “ผมอยู่่�นี่่�ครับันายช่า่ง”  
คุุณวุุฒิิกรบอกพรรคพวกว่า “คุุณมงคลอยู่่�บนยอดไม้้ 
ริมิทางโน่่น” เพราะมีียอดไม้ไ้หวตััวด้้วย (เหตุทุี่่�ยอดไม้ไ้หว 
เนื่่�องจากบนพุ่่�มไม้้ที่่�หนาทึึบนั้้�น เป็น็เถาวััลย์แ์น่่นหนามาก) 
เหตุทุี่่�มันัไหวเนื่่�องจากผมเกาอย่่างแรงเพราะคัันหมามุ่่�ย  
(เป็็นเถาวััลย์ม์ีีขนสีีน้ำำ�ตาลที่่�ใบ) และที่่�สำำ�คัญที่่�สุดุลููกมันั 
เป็น็เหมือืนหวีีกล้้วยและมีีขนหนาทึึบ ถ้้าหากใครโดนขนมันั 
รับัรองว่่าคัันจนไม่ม่ีีที่่�อยู่่�แหละครับั ผมก็็ตกอยู่่�ในอาการ
อย่า่งนั้้�น แต่่พรรคพวกนึึกว่าผมถููกยิงิ และนอนทุรุนทุรุาย 
อยู่่�บนพุ่่�มไม้้ด้้วยความเจ็็บปวด เสีียงตะโกนมาอีีก  
“คุณุมงคลเป็็นยังัไงมั่่�ง พวกผมมาช่ว่ยแล้้ว” ผมจึึงตอบ 
สวนไปว่า “ไม่่เป็็นไร แต่่มัันคันหมามุ่่�ย” หลัังจากที่่�ผม 
ออกมาจากพุ่่�มไม้้ ผมได้้ล้้วงเข้้าไปในตัวแล้้วหยิบิลููกหมามุ่่�ย 
ออกมาจากคอเสื้้�อ และในตัว บอกพรรคพวกว่าผมถููก 
ไอ้้นี่่�กััด มัันคันมาก (พรรคพวกหััวเราะกัันครื้้�นเครง
ทำำ�ลายความเงีียบลงไปพร้้อมช่่วยกันมาดึึงร่า่งผมออก
มาจากพุ่่�มไม้้อย่า่งทุลัุักทุเุล) ขาเข้้าไปมันัง่า่ยมาก เพราะ 
กระโดดเข้้าไป แต่่ขาออกมาซิิครับั มัันยากมากเพราะ 
ข้้างล่่างมัันเป็็นก้้นเหวลึึก หากพลาดท่าขึ้้�นมาผมหล่่น 
ลงเหวข้้างทางแน่่นอน

งานก่อสร้้างทางก็็ดำำ�เนิินไปตามปกติ แต่่อยู่่�มา 
วัันหน่ึ่� งลููกน้้องผมรีีบมารายงานส่งข่่าวด่่วนว่าคืืนน้ี้� 

เขาจะเผาแคมป์์บ้้านน้ำำ�ยาว เมื่่�อผมรู้้�ข่่าวร้้าย ผมไม่่หนีี 
ไปไหน พัักที่่�บ้้านพักน้ำำ�ยาวนั่่�นแหละ (ตอนแรกคิดว่า 
จะไปพักัที่่�บ้้านลููกน้้อง) แต่่ยังัไม่ทั่ันจะมืดืค่ำำ� มีีคนมาถาม
ผมถึึงสำำ�นักงาน เขารู้้�ละเอีียดว่า ผมนั่่�งทำำ�งานอยู่่�ด้้านหลััง
สำำ�นักงาน ผมมีีความระวัังตััวอยู่่�ตลอดเวลา ปืืน HK.33 
แบบพับัฐาน ปลดเซฟพร้้อมยิงิ วางอยู่่�บนตัก เขาถามผมว่่า 
“นายช่า่งมงคลอยู่่�ไหมครับั ขอพบหน่่อย” ผมจึึงตอบไปว่า 
“อ๋๋อ นายช่า่งมงคลเขาย้้ายกลับไปกรุงเทพฯ แล้้ว มีีอะไร
หรือื ?” ผมตอบสวนไปอย่า่งรวดเร็ว็ เขาบอกว่าไม่ม่ีีอะไร 
ถามหาเฉย ๆ ผมสัังเกตดููลักษณะบุุคคลผู้้�น้ี้� มัันไม่่
ธรรมดานะครับั หลัังจากลากลับเดิินออกไปอย่่างฉุนุเฉีียว
แบบไม่ส่บอารมณ์์

และแล้้วเวลาประมาณ 1 ทุ่่�ม (19.00 น.) เศษ  
เป็น็ไปตามคาดหมาย รถบรรทุกุน้ำำ�ของบริษัิัทฯ ที่่�จอดอยู่่� 
ปากประตููทางเข้้าถููกไฟไหม้้ พร้้อมมีีเสีียงคนในแคมป์์ 
ตะโกนดังระงมไปทั่่�วแคมป์์ และมีีเสีียงดัังเอ่่ยขึ้้� น 
อย่่างผู้้�มีีอำำ�นาจ “ขอให้้ทุกคนอยู่่�ในความสงบ และ 
ออกมาจากบ้้านพัักให้้หมด แล้้วมารวมตััวกัันอยู่่�ที่่�นี่่�“ 
ผมได้้ยิินดังนั้้�นโดยสัญชาตญาณและมีีประสบการณ์์ 
ในยุทุธวิธีีที่่�ได้้ฝึกึฝนและเล่่าเรีียนมา รู้้ �ว่่าภััยมาถึึงตััวแล้้ว 
ในอีีกไม่่กี่่�นาทีีน้ี้�แน่่นอน รวดเร็ว็เหมืือนสายฟ้้าฟาด  
เสีียงปืืนอาก้้าดัังขึ้้�น (ปลอด... ตอดๆๆๆ...!) ถล่่มใส่่บ้้าน
พักัที่่�มีีผมอยู่่�ข้้างใน ผมทิ้้�งตััวนอนราบกับพื้้�น พร้้อมกัันนั้้�น 
มือืก็็คลำำ�ไปจับบานประตููทางลัับที่่�ทำำ�ไว้้หนีีภัยโดยเฉพาะ 
(ใต้้ถุุนบ้้านมีีอุุโมงค์์ ซึ่่�งผมให้้คนงานที่่�ไว้ใ้จได้้ ขุุดลอก
ออกไปสู่่�แม่่น้ำำ�ยาว) ด้้วยความรวดเร็ว็ หลัังจากนั้้�น 
ตััวผมกำำ�ลังวิ่่�งออกไปยังไม่่ทัันพ้้น บ้้านพัักก็ถููกไฟไหม้้  
พร้้อมด้้วยเสีียงปืืนอาก้้ารัวัเข้้าใส่่อย่่างบ้้าคลั่่�ง ถ้้าผม 
ออกมาไม่ทั่ัน คงเละแน่่!

คืืนนั้้�นผมมานอนพักที่่�บ้้านลููกน้้องอย่่างปลอดภัย  
เช้้าตรู่่�ผ มก็็รีีบออกมาดููที่่�แคมป์์ คุุณพระช่่วย! แคมป์์ 
ถููกไฟเผาราบเป็็นหน้้ากลอง ผมได้้รถมอเตอร์์ไซค์์ 
ของลููกน้้องวิ่่�งไปดููหน้้างาน (ติิดตามต่่อตอน 3) 

เสีียงดัังเอ่่ยขึ้้�น ขอให้้ทุุกคนอยู่่�ในความสงบ และออกมาจากบ้้านพััก 
แล้้วมารวมตััวกัันอยู่่�ที่่�นี่่� เมื่่�อได้้ยิินดัังนั้้�น โดยสััญชาตญาณ 

และประสบการณ์์ในยุุทธวิิธีีที่่�ได้้ฝึึกฝนและเล่่าเรีียนมา 
รู้้�ว่่าภััยอัันตรายกำำ�ลัังจะมาถึึงตััวในอีีกไม่่กี่่�นาทีีข้้างหน้้านี้้�แล้้ว
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สแกนเพื่่�อ
แสดงความคิิดเห็็น
และข้้อเสนอแนะ



วารสารทางหลวงมีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อประชาสััมพัันธ์์
บทบาทและภารกิิจของกรมทางหลวงและสมาคม
สโมสรกรมทางหลวงรวมทั้้�งเผยแพร่่ผลงานทาง
วิิชาการ และสาระน่่ารู้้�อื่่�น ๆสแกนเพื่่�ออ่่าน


